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Indledning

Denne folder handler om, hvordan man udformer et
parkeringsanlaeg til personbiler.

Folderen henvender sig iseer til bygherrer, arkitekter,
byplanleeggere og andre, som ikke normalt arbejder
med vejreglerne pa parkeringsomradet.

| folderen kan man finde svar pa nogle af de spgrgs-
mal, som typisk opstar, nar man planlaegger udform-
ningen af et parkeringsanleeg — uden at man skal til at
navigere rundt i de mere detaljerede vejregler.

Nogle af spgrgsmalene kunne lyde:

* Hvad skal man overveje, inden man gar i gang?
* Hovilken starrelse skal en parkeringsbas have?
* Hvad ger man med fodgaengere og cyklister?

Bilparkeringen
er i fokus

| vejreglerne findes der vejledning til, hvordan man
udformer parkeringsarealer til alt lige fra ladcykler til
lastbiler. Det kan man leese meget mere om i vejreglen
"Anleeg for parkering og standsning i byer”.

Et parkeringsanlaeg er defineret som et omrade, hvor
de enkelte parkeringsbase ikke har direkte adgang til
vejen. Det kan bade indeholde ganske fa parkerings-
base, men ogsa flere tusinde af slagsen. Princippet er
dog det samme uanset antallet af base.

Man kan etablere et parkeringsanlaeg i forbindelse
med trafikmal af alle slags, fx boligbebyggelser, ar-
bejdspladser, trafikterminaler, butikscentre og idraets-
faciliteter.

Gode parkeringsforhold
giver faerre skader

Det kan godt betale sig at udforme et parkerings-
anleeg rigtigt. Det er der flere forskellige grunde til.

Et korrekt udformet anlaeg giver bl.a.:

Starre trafiksikkerhed

— bade for fodgaengere, cyklister og bilister
Hurtigere trafikafvikling og dermed mindre
kedannelse

Faerre skader pa biler og inventar.

Hvad er vejreglerne?

Det er vigtigt, at vejene bliver udformet efter de
samme principper rundt omkring i Danmark.

Det skaber en genkendelighed for trafikanten,
hvilket hejner trafiksikkerheden og giver en bedre
fremkommelighed.

Vejreglerne er navnet pa det saet af vejledninger,
som de danske veje bliver udformet efter. Det er
kommunernes og statens grundlag for at planlaegge,
projektere, anlaegge og drive vejene bedst muligt.

Man er ikke juridisk forpligtet til at felge alle
vejreglernes anvisninger, da mange af dem er
vejledende. Dog anbefales det, da vejreglerne
er baseret pa mange ars praktisk erfaring med
indretning af vejanlaeg og den nyeste viden
indenfor trafikforskning.

Se mere pa vejregler.lovportaler.dk




Overskuelig procedure
kan fglges trin for trin

Her falger en gennemgang af planlaegningsprocessen
for udformning af et parkeringsanlaeg. Gennemgangen
er en forsimplet "opskrift”, som kan bruges til at danne
sig et overblik over de forskellige faser og trin.

Erfaringsmaessigt drejer mange af de spegrgsmal, der
ofte opstar i planlaegningsprocessen, sig om praktiske
detaljer som fx dimensioner pa de forskellige typer

af parkeringsbase. Det er derfor fokus ligger pa den
detaljerede udformning i den falgende gennemgang.

Myndighedsgodkendelse

Selvom parkeringsanleegget er privat ejet skal kom-
munen give en overkgrselstilladelse, og politiet skal
godkende afmaerkningen.

Fase 1. Forudsatninger

Der er en reekke overordnede forudsaetninger, man bar
have pa plads, far man kan begynde den detaljerede
udformning af et parkeringsanlaeg.

Bl.a. skal man have fastlagt den ngjagtige placering af
parkeringsanleegget og bestemme, hvordan det skal
tilsluttes vejnettet. Behovet for antallet af parkerings-
base skal ogsa opggres. Ligesom man skal veelge,
hvilke kgretgjer der skal kunne benytte pladserne, da
det afger, hvor store parkeringsbasene skal veere.

Et parkeringsanlaeg indeholder en reekke forskellige
delelementer. Pa figuren kan man se de elementer, der
bliver belyst i denne folder.

Planlaegningsprocessens faser

Fase 1: Forudsaetninger
Anleeggets placering, antal parkeringsbase,
tilslutning til det omgivne vejnet.

Fase 2: Det overordnede system
Valg af cirkulationsprincip, evt. betalingsanlzeg,
tidsbegraensning, tavler, afmaerkning.

Fase 3: Den detaljerede udformning
Vejens/gadens og basenes dimensioner, beplant-
ning, afvanding, belysning m.m.

Se vejreglen "Anlaeg for parkering og standsning
i byer” for mere detaljerede informationer.
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Fase 2. Det overordnede system

Hvis det skal koste penge at parkere i anlaegget skal
man bestemme, hvilket betalingssystem man vil
benytte sig af. Der er mange forskellige betalingssy-
stemer at veelge imellem, og udviklingen gar hurtigt pa
omradet. Der kan ogsa veere tale om et anlaeg, hvor
parkeringen er tidsbegraenset.

Man skal ligeledes bestemme, hvordan man overord-
net set vil have kgretgjerne til at bevaege sig rundt

i anleegget. Med andre ord skal man veelge, hvilket
cirkulationsprincip man vil bruge. Der kan fx vaelges
mellem:

« Ensrettet eller dobbeltrettet cirkulation
+ Gennemkgrselsprincip eller saekprincip
» Skraparkering eller vinkelret parkering.

Ensrettet cirkulation Ensrettet cirkulation

Gennemkerselsprincip Gennemkerselsprincip

Skraparkering (m. bakning ind) Skraparkering

Forskellige cirkulationsprincipper pa parkeringsanleeg.

Sikkerhedsmaessigt anbefales det, at man udformer
parkeringsanlaegget, sa bilisterne skal bakke ind i
parkeringsbasen. Det forbedrer bilistens oversigt i
forhold til gvrige trafikanter ved udkersel fra basen.
Eksempelvis kan man fremme bakning ind i basen ved
at kombinere ensretning med skraparkering (som vist i
eksempel 1 fra venstre pa figuren nedenfor).
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Dobbeltrettet cirkulation Dobbeltrettet karsel

Gennemkerselsprincip Saekprincip

Vinkelret parkering Vinkelret parkering



Parkeringsanlaeg, hvor bilerne bakker ind.

Afmeerkning

Det er ogsa i fase 2, at man veelger, hvilken type tavler
og afmeerkning der skal vaere pa omradet. Pa offent-
lige parkeringsanlaeg skal skiltningen vaere bla/hvid.
Pa private anleeg med offentlig adgang kan benyttes
enten bla/hvid eller sort/hvid skiltning. Den sort/hvide
skiltning indikerer, at parkeringsreglerne handhzeves
privat.

Politiet skal godkende bla/hvide tavler og afmaerkning
bade pa offentlige og private parkeringspladser. Ved
afmaerkning forstas eksempelvis base til parkering.
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Fase 3. Den detaljerede udformning

A. Fordelingen af delelementer pa det samlede areal
Den detaljerede udformning indeholder en lang reekke
forskellige delelementer, hvis starrelse, placering eller
udformning, der alle skal tages stilling til. Inden man
begynder at dimensionere de enkelte dele, er det
naturligt, at man bestemmer, hvor pa parkeringsanleeg-
gets omrade de skal placeres.

Handicapbase bgr altid placeres sa teet pa indgangen
til trafikmalet som muligt.

Motorcykelbase kan eventuelt placeres, hvor der er
arealer til overs, der er store nok til én eller flere parke-
rede motorcykler.

Der bar veere stor fokus pa, at der bliver skabt sa fa
konfliktpunkter mellem de forskellige trafikantgrupper
som muligt, nar man indretter parkeringspladsen af
hensyn til trafiksikkerheden.

B. Parkeringsbasenes og mangvrearealets storrelse
Der er helt klare retningslinjer for, hvilken starrelse en
parkeringsbas begr have afhaengig af placeringen af ba-
sen i forhold til de omkringliggende base og elementer,
fx sajler og veegge.

Arealet, som en bilist skal bruge for at komme ind og
ud af en parkeringsbas, kaldes mangvrearealet.
Mangvrearealet bar eksempelvis veere 7 m ved en

90 graders-parkering med en béaslaengde pa 5 m og
en basbredde pa 2,5 m, som det fremgar af figuren
pa naeste side. Derved undgar man gener ved ind- og
udkgrsel.

Hvis bredden pa en parkeringsbas forages, kan bred-
den pa mangvrearealet ggres mindre.

Der er mulighed for, at mangvrearealet kan reduceres,
selv om man ikke gar basens bredde sterre. Det bety-
der dog darligere forhold for bilisterne. Hvis man kan
acceptere, at en bilist ikke kan komme ind og ud af en
parkeringsbase i én bevaegelse, men at det ma ggres i
flere beveegelser frem og tilbage, kan mangvrearealet
reduceres til 6 m for 90 graders parkering med en bas-
leengde pa 5 m og en basbredde pa 2,5 m.

Fase 3 — trin for trin

Felgende trin skal der tages stilling til:

A. Fordeling af delelementer pa det samlede

areal

. Parkeringsbasenes og mangvrearealernes
starrelse

. Parkeringsgadens sterrelse

. Tilkerselsgadens sterrelse

. Fodgeengerarealernes udformning

. Eventuelle rampers dimensioner og
frihgjde.

Ikke alle de trin, der normalt optreeder i fase 3,
bliver uddybet i denne folder. De udeladte trin
er beplantning, arealbehovskurver, afvanding,

overvejelser om drift samt belysning.

Se vejreglen "Anlaeg for parkering og standsning
i byer” for mere information om disse.

| parkeringshuse og -keeldre kan sgjler og veegge
saette begraensninger i forhold til udformningen af
parkeringsbasene. Det anbefales derfor, at sgjler bliver
placeret i sammenhaeng med fastlaeggelsen af star-
relsen pa parkeringsbasene. Det bgr bl.a. vurderes om
placeringen af sgjlerne medfgrer gener i forbindelse
med abning af bildgre og dermed medfgrer behov for
en bredere parkeringsbas.

Hvor en parkeringsbas bliver placeret op ad en vaeg,
bgr dens bredde forages med 0,5 m af hensyn til ab-
ning af bildgrene.

Hvis der gnskes starre komfort fx familiepladser eller
en hurtigere afvikling af biltrafikken i forbindelse med
korttidsparkering med stor udskiftning, kan der vaelges
bredere parkeringsbase og/eller mangvrearealer end
angivet i figuren pa neeste side evt. alene pa en del af
parkeringsanlaegget.

Ogsa ind- og udstigning med varer, fx ved et butiks-
center, kan give anledning til valg af bredere base.
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De viste dimensioner for parkeringsbase er inkl. linjer.
Gangomrade 1,0 r Linjerne er 10 cm brede. For linjen mellem to base males
anvendeligt for afstanden fra midten af linjen.
udstigning s Malene i parentes anvendes sammen, og ved vinkelret
,39“ parkering angiver malene i parentes, at en smallere
Mangvreareal basbredde medferer starre mangvreareal.
Malene i parentes bgr ikke anvendes ved parkeringspladser
med stor udskiftning fx i forbindelse med butikscentre.

Dimensioner for de forskellige typer af parkeringsbase.



C. Parkeringsgadens storrelse

Ved en parkeringsgade forstas den del af parkerings-
anleegget, som indeholder mangvrearealet og de dertil
knyttede parkeringsbase. Parkeringsgader kan veere
ensrettede (fortrinsvis i forbindelse med leengdeparke-
ring og skraparkering) eller dobbeltrettede (fortrinsvis i
forbindelse med laengdeparkering og vinkelret parke-

ring).

For separate parkeringsanlaeg bar parkeringsgaderne
udformes under hensyntagen til, at der faerdes bade
fodgeengere og biler pa dem. Det bgr derfor ikke veere
naturligt at kere mere end 20 km/t, og de bgr derfor
ikke vaere mere end 40-50 m lange — helst kortere.

Hvis et parkeringsanlaeg er udformet efter saekprincip-
pet, bar parkeringsgaderne veere sa korte, at de kan
overskues uden at kere ind pa gaden. Pa laengere
streekninger kan der etableres elektronisk parkerings-
henvisning med oplysning om ledige pladser.

En parkeringsgades bredde bestemmes af parkerings-
princippet og mangvrearealets bredde.

D. Tilkerselsgadens storrelse

En tilkerselsgade er den gade, der forbinder en parke-
ringsgade med det omgivende vejnet. Dobbeltrettede
tilkerselsgader pa parkeringsanlaeg for personbiler bar
normalt udformes til en meget lav hastighed (20 km/t),
og de bgr veere 5,0 m brede. Ensrettede tilkgrselsga-
der bar veere 4,0 m brede, hvis en holdende personbil
skal kunne passeres.

Hvor der pa en tilkerselsgade feerdes bade fodgaen-
gere og biler, bgr dens laengde ligesom parkerings-
gaden ikke overstige 40-50 m (helst kortere) for at
begraense bilernes hastighed. Pa laengere tilkgrselsga-
der bar der etableres fartdeempende foranstaltninger,
som med fordel kan udformes, sa de kan bruges som
krydsningspunkter for fodgaengere.

Tilkgrselsgadernes tilslutning til det omgivende vejnet
ber udformes som almindelige vejkryds.

Hvad med cyklerne?

Det er ikke hensigtsmaessigt at lede cyklister
gennem et parkeringsanleeg. Det geelder derfor
om at lede cyklerne uden om anleegget, og even-
tuelle cykelparkeringsarealer ber placeres, sa de
ikke konflikter med trafikanter i anleegget.

Et cykelparkeringsareal ber placeres sa teet pa
indgangen til et trafikmal som muligt. Det er
vigtigt at placere parkeringsarealet, sa cyklisterne
nar frem til det for trafikmalet. Ligger parkerings-
arealet efter trafikmalet, er der risiko for, at cykli-
sterne stiller deres cykler et andet sted.

Cyklister gar erfaringsmeessigt ikke lzengere end
hejst nedvendigt.




E. Fodgaengerarealernes udformning
Parkeringsanleeg bliver oftest indrettet med udgangs-
punkt i biltrafik. Man ma dog ikke glemme, at der
faerdes mindst lige s& mange fodgeengere i omradet,
som der holder biler parkeret. Man bar derfor indtaenke
hensigtsmeessige gangarealer. De kan nemlig veere
med til at reducere risikoen for konflikter mellem fod-
geengere og biler.

Det kan veere en udfordring at fa fodgeengerne til at
bruge gangarealerne. Man bgr derfor overveje ngje,
hvor man placerer dem. Gangarealer bgr placeres, sa
de giver fodgaengerne den korteste og mest naturlige
rute mellem parkeringsbase og mal.

Gangarealer bar ligeledes placeres, sa de "samler”
fodgeengerne op og leder dem til malet med sa fa
krydsningspunkter med biltrafikken som muligt.
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Eksempel pa princip for opsamling af fodgeengere.
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F. Rampernes dimensioner og frihgjden

En rampe kan etableres i forbindelse med parkerings-
huse, kaelderparkering eller tagparkering — eller hvor
der blot i almindelighed er hgjdeforskel mellem et
parkeringsanlaeg og det omliggende vejnet.

Kgrebanebredden pa en rampe bgr vaere den samme
som for tilkgrselsgaden. Hvis der er veegge pé siderne
af rampen, ber der desuden tillaegges en sikkerhedsaf-
stand (som er minimum 0,25 m ved en hastighedsbe-
greensning pa maks. 20 km/t). Der bgr ikke anlaegges
parkeringsbase i direkte tilknytning til en rampe.

Laengdefaldet pa en rampe, som primeert benyttes af
personbiler, bar ikke overstige 150 %o indendgrs og
100 %o udendgrs. Af hensyn til bilernes undervogn
indlaegges der en overgangsstraekning mellem rampen
og ventearealet. | top og bund bgr der etableres et ven-
teareal, som svarer til kgretgjets leengde. Ventearealet
bar tilstreebes at vaere vandret, men en gradient pa op
til 25 %o kan accepteres.

Frihgjden angiver hgjden p& abningen ind til eksem-
pelvis et overdaekket parkeringsanlaeg. Det er saledes

Mere detaljeret viden

Der er mulighed for at finde meget mere viden i vej-
reglerne om nogle af de emner, som er blevet berert i
denne folder.

| "Anleeg for parkering og standsning i byer” kan man
finde detaljerede informationer om mange forskellige
typer parkerings- og standsningsarealer. Ikke kun
parkeringsanlaeg for personbiler, som denne folder
fokuserer pa.

| "Vejkryds i byer” kan man finde yderligere oplysnin-
ger om bl.a. vejtilslutninger.

"Parkeringsvejvisning” handler bl.a. om skiltning og
afmaerkning i forbindelse med parkering.

a er leengdefaldet pa rampen,

Ly er et venteareal i top og bund,

som minimum skal veere bilens leengde,
Lo er en overgangsstreekning mellem
ventearealet og selve rampen. a°’°°

Lo,min: PB: 3,5m

Leengdeprofil for en rampe pa et parkeringsareal.

frihgjden, der afger, hvilken starrelse kgretgjer der kan
komme ind og ud af anlaegget.

Det anbefales, at fringjden i et anleeg for personbiler er i
hvert fald 2,6 m. Er det ngdvendigt med lavere hgjder, bar
2,1 m vaere minimum. Det betyder dog, at der ikke bliver
adgang til anlaegget for handicapkassevogne og ambu-
lancer. Nogle ambulancer kan veere hgjere end 2,6 m.

"Faerdselsarealer for alle — universelt design og tilgeen-
gelighed” drejer sig om, hvordan man ger vejene mere
tilgeengelige for personer med beveegelseshandicap.

Ovenstaende dokumenter findes pa
vejregler.lovportaler.dk

| SBi-anvisning 230 Anvisning om Bygningsreglement
2010 findes regler for udformning af handicap pladser.

BR18, bygningsreglement.dk indeholder krav omkring
parkeringsarealer.
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Vejdirektoratet har lokale kontorer i:

Aalborg, Fleng, Middelfart,
Neestved og Skanderborg
samt hovedkontor i Kebenhavn

Find mere information pa
vejdirektoratet.dk

Vejdirektoratet
Havnegade 27
1058 Kebenhavn K

Telefon 7244 3333
vd@vd.dk
vejdirektoratet.dk

@
V Vejdirektoratet



