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FORORD

Denne handbog omhandler principper for udformning af anleeg for parkering og standsning i byer.
Handbogen er en del af vejregelserien Byernes trafikarealer, som bestar af fglgende handbgger:

e Trafikplanleegning i byer

e Grundlag for udformning af trafikarealer
e Tracéring i byer

o Tveerprofiler i byer

Vejkryds i byer

Krydsninger mellem stier og veje

e  Stikryds

e Fartdempere

e Fodgaengeromrader

e Anlag for parkering og standsning i byer.

Handbogen erstatter det tidligere haefte 9 Anlaeg for parkering og standsning i byer fra september
2011.

Handbogen er udarbejdet under vejregelgruppen Byernes trafikarealer, der iperioden havde
felgende sammensatning:

e  Martin Holst Fischer, Aalborg Kommune, formand

Anne Hggh Vinter, Aarhus Kommune

Helle Schou, Roskilde Kommune

Henning Hansen, Syd- og Sgnderjyllands Politi

Jacob Juhl Harberg, Odense Kommune

Jan Luxenburger, Luxenburger Trafiksikkerhed & Vejteknik
Mette Eklund Jakobsen, Vejdirektoratet

Tine Lund-Hansen, Kgbenhavns Kommune

Winnie Hansen, Vejdirektoratet (indtil 1. oktober 2017)

e Lotte Braedder Francke, Vejdirektoratet (fra 1. oktober 2017)
e Helle Huse, Rambgll, sekreteer.

Rambgll var faglig radgiver pa udarbejdelsen primzert med Thomas Bredahl Madsen, Michael
Dynnweber Grgnlykke og Helle Huse som faglige medarbejdere.

Vejregelradet blev i januar 2018 orienteret om revisionen af handbogen.
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1 INDLEDNING

1.1 Formalet med hdndbogen

Formalet med denne handbog er at beskrive, hvordan anlaeg for parkering og standsning i
byomrader udformes.

Handbogen indeholder vejledninger om udformning af parkeringsanlaeg for personbiler, lastbiler og
cykler samt afsaetningspladser, anlaeg for varelevering mm.

Handbogen behandler alene afmaerkede parkeringsarealer og eksempelvis ikke uafmaerket
kantstensparkering langs veje.

Anlaeg for parkering og standsning for den kollektive trafik behandles i handbggerne “Kollektiv
bustrafik og BRT” og "Trafikterminaler” i vejregelserien Kollektiv trafik pa veje samt i handbogen
"Standsningssteder for letbaner” i vejregelserien Letbaner. | handbogen ”Kollektiv bustrafik og
BRT” findes bl.a. vejledninger omkring dimensioner for busstoppesteder og buslommer.

Denne handbog indeholder dog enkelte anbefalinger om cykelstier ved busstoppesteder,
vendepladser samt fodgaengerfelter ved busstoppesteder og terminaler.

1.2 Malgruppen for handbogen

Handbogen henvender sig til trafikplanlaeggere og projekterende, men ogsa byplanlaeggere,
landskabsarkitekter og arkitekter vil kunne fa relevant vejledning til udformning af anlaeg for bade
parkering og standsning.

1.3 Indholdet af handbogen

| kapitel 2 opstilles generelle forudsaetninger for placeringen og udformningen af parkeringsanlaeg.

Kapitel 3 indeholder en oversigt over hovedtyper, dvs. de principielt forskellige former for
parkeringsanlaeg.

| kapitel 4 behandles de elementer, der indgar i de enkelte anlaeg, herunder bl.a. parkeringsbaner,
parkeringsbase, gangarealer, tilkgrselsgader, vareleveringspladser, cykelstativer, betalingsanlaeg

mm.

Kapitel 5 omhandler dimensionering af parkeringsanlaeg, dvs. fastleeggelse af parkeringsbasenes
antal og antallet af cykelparkeringspladser.

| kapitel 6 beskrives proceduren, nar placering og udformning af parkeringsanleeg skal fastleegges.

Oktober 2018 5



ANLAG OG PLANLAGNING ANLAG FOR PARKERING OG STANDSNING | BYER

1.4 Andringer i forhold til udgaven fra september 2011

De vaesentligste andringer i forhold til Haefte 9 Anlaeg for parkering og standsning i byer fra
september 2011 er fglgende:

e Typekgretgjerne er opdateret i henhold til handbogen ”Grundlag for udformning af
trafikarealer”.

e Vejledningerne om terminaler og busstoppesteder er taget ud af handbogen med

undtagelse af enkelte anbefalinger om cykelstier ved busstoppesteder samt

fodgeengerfelter ved busstoppesteder og terminaler.

Der er indsat et nyt afsnit 2.5 Tilkgrselsforhold.

| afsnit 3.3 er der indsat vejledninger om til- og frakgrselsforhold ved parkeringsanlaeg.

| afsnit 3.5 er der indsat anbefalinger om afsaetning ved skoler.

| afsnit 4.4.3 er afsnittet om kortere base fjernet.

Der er indsat et nyt afsnit 4.4.4 Fordele og ulemper ved opstillingsprincipper.

| afsnit 4.6 er bredden pa parkeringsbase for motorcykler zendret.

Der er indsat et nyt afsnit 4.7 omkring dimensioner for parkeringsbase for autocampere.

| afsnit 4.8 er bredden pa parkeringsbase for lastbiler sendret.

Der er indsat et nyt afsnit 4.9 om indretning af gangarealer pa parkeringgsanlaeg.

Der er indsat nye vejledninger om indretning af pladser til varelevering i afsnit 4.10.5.

Der er indsat nye vejledninger om ramper mv. i afsnit 4.13.

Afsnit 4.24 er opdateret bl.a. ud fra de nye afmaerkningsbekendtggrelser.

e | afsnit 5.7 er der indsat et eksempel pa cykelparkeringsnormer for Aalborg Kommune.

Derudover er der foretaget en generel opdatering af nomenklatur, bekendtggrelsestekster og
henvisninger til vejregelhandbgger samt udskiftning af en raekke fotos og illustrationer.
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2 GENERELT OM ANLAG FOR PARKERING OG STANDSNING
MV.

2.1 Planlzegningsforudszetninger

Placeringen og stgrrelsen af parkeringsanlaeg er et vaesentligt element i trafikplanlaegningen.
Placeringen kan bl.a. veere med til at styre, pa hvilke veje trafikken koncentreres, og i hvilke
omrader trafikken begraenses. Antallet af parkeringspladser kan bl.a. veere bestemmende for
brugen af forskellige transportmidler.

Placeringen af parkeringsanlaeg for bade biler og cykler kan ogsa i hgj grad vaere med til at fremme
kombinationen af transportmidler fx biler og bus/letbane/tog eller cykel og bus/letbane/tog. Det er
derfor vigtigt at sikre gode parkeringsforhold og skiftemuligheder i forbindelse med bl.a. stationer
og stgrre busstoppesteder.

| kommuneplanens hovedstruktur fastlaegges bilernes, de lette trafikanters og den kollektive trafiks
respektive hovedfaerdselsnet. Desuden kan der traeffes bestemmelse om placering af stgrre
samlede parkeringsanlaeg sasom park & ride-anlaeg, parkeringshuse mv. | kommuneplanens
rammer for lokalplanleegning er der mulighed for at fastlaegge principper for placering og omfang af
parkeringsanlaeg.

Mal, strategier og indsatser i forbindelse med parkering kan ogsa fastlaegges i en parkeringspolitik,
ligesom vejledende parkeringskrav/-normer for bade bil- og cykelparkering kan opstilles i et saet
retningslinjer.

I handbogen “Trafikplanleegning i byer” er der naermere redegjort for planleegningen af byernes
trafiknet med grundlag i en klassicering af vejnettet i trafikveje og lokalveje samt udpegning af
lokaltrafikomrader. Parkering er ligeledes behandlet i handbogen.

Den samlede parkeringskapacitet i byerne bestar af offentlige parkeringsanlaeg, private offentligt
tilgaengelige parkeringsanleeg samt private parkeringsanlaeg. Offentlige parkeringsanlaeg er ejet af
kommunen, private offentlige tilgeengeligt parkeringsanlaeg kan fx veere anlagt i forbindelse med
detailhandel og ejes af en privat bygherre, men er frit tilgeengelig for alle trafikanter. Private
parkeringsanlaeg er forbeholdt bestemte trafikanter fx ansatte i en given virksomhed. Jo st@rre
andel af offentligt tilgeengelige pladser, jo sterre mulighed har kommunen for at sikre det mest
hensigtsmaessige parkeringsudbud og dermed den bedste styring af trafikken.

Et parkeringsanlaegs st@rrelse og placering bestemmes fgrst og fremmest ud fra en vurdering af
behovet for parkering for beboere, kunder, brugere og antal arbejdspladser i de enkelte omrader.
Det er vigtigt, at denne vurdering er grundig, og at den sker pa et tidligt tidspunkt i planleegningen,
se kapitel 5. En darlig parkeringsplanleegning kan medfgre ulovlig parkering til fare og ulempe for
den gvrige trafik.

Iseer i 2ldre byomrader, hvor der er arealmangel, og hvor trafikken til parkeringsanlaeggene har
betydning for bymiljget, bgr der ske en samlet afvejning af hensyn til bilisternes tilgeengelighed til
parkeringsanlaegget og trafikkens pavirkning og indvirkning pa det naermiljg, der gnskes i
byomradet.
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| omrader, hvor arealmangel er et problem, kan en Igsning evt. vaere at taenke en hgjere grad af
fleksibel anvendelse af arealerne ind i planlaegningen fx forskellige anvendelser af parkeringsanlaeg
pa forskellige tidspunkter af dggnet. Inspiration kan findes i inspirationskataloget ”Fleksible
anvendelser af vejarealerne”.

Figur 2.1  Fleksibel parkeing - cykelprkering fra kl. 7.30-17, juli undtaget. Foto: Rambgll

For at begraense parkeringssggetrafikken og effektivisere anvendelsen af det enkelte
parkeringsanlaeg kan der etableres elektronisk parkeringshenvisning, se i gvrigt afsnit 3.3.

| forbindelse med planlaegning af parkeringsanlaeg er det vigtigt at indtaenke Igsninger for
faerdselshandicappede, se i gvrigt handbogen "Faerdselsarealer for alle — Universiel design og
tilgeengelighed”.

Det er ogsa vigtigt at registrere behovet for vareforsyning og dermed behovet for pladser til
afleesning og palaesning af varer. Kommunen bgr vaelge en strategi for varedistribuering. Malet ma
veere, at varedistribueringen skal forega, sa alle interessenter tilgodeses bedst muligt — bade i
forhold til fremkommelighed pa vejnettet, arbejdsmiljg for chauffgrer og byens miljg.

Ofte er der i eksisterende byomrader begraenset areal til radighed for infrastrukturelle anlaeg. Det
vil derfor tit vaere ngdvendigt at vaere saerlig opmaerksom pa centrale straekninger, hvor behovet
for fremkommelighed for busserne, for parkering samt af- og palaesning er konfliktfyldt og kan stille
krav om en ngdvendig prioritering.
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2.2 Afmaerkning

Handbogen ”Parkeringsvejvisning” i vejregelserien Vejvisning indeholder krav og vejledninger om,
hvordan der skiltes til savel offentlige som private parkeringspladser.

Vejregelserien Afmaerkning med faerdselstavler, herunder iseer handbogen ”Forbudstavler”,
indeholder retningslinjer dels om, at vejmyndigheden bgr udarbejde en parkeringsplan, dels om
sammenhangen mellem vejens hastighed og standsnings- og parkeringsmuligheder.

Handbogen ”Standsning og parkering” og eksempelsamling ”Parkeringsafmaerkning” i
vejregelserien Faerdselstavler indeholder krav, retningslinjer for og vejledninger om afmaerkning af
arealer til standsning og parkering.

2.3 Trafiksikkerhed

| forbindelse med planleegningen og den detaljerede udformning af anlaeg for parkering og
standsning er det vigtigt, at trafiksikkerheden tilgodeses for alle trafikantgrupper, bade biler,
cyklister og gaende.

Pa parkeringsanlaeg bgr der vaere fokus pa trafiksikkerhed ved placering og udformning af
adgangsvejen til parkeringsanlaegget samt ved udformning af selve parkeringsanlaegget. Der bgr
isaer vaere fokus p3, at konfliktpunkter mellem de forskellige trafikantgrupper reduceres eller
handteres.

Sa vidt muligt bgr pladserne udformes, sa biler er adskilt fra fodgaengere og evt. cyklister. Dette kan
dog veere sveert at efterleve, fordi bade fodgaengere og biler er spredte og kan veere vanskelige at
kanalisere eller adskille.

Ved udformning af parkeringsanlaegget bgr det dog overvejes, om det er muligt at etablere sikre og
tydelige ganglinjer for at reducere konflikter mellem isaer fodgeengere og biler eller pa anden vis
synligggre konfliktpunktet eksempelvis mellem udstigende trafikanter og cyklister, hvor cykelstier
passerer parkeringsbaner/-lommer.

Behov for bakning pa kgrearealerne bgr desuden undgas, da det erfaringsmaessigt gger risikoen for
uheld mellem bl.a. biler og fodgaengere, se HVU" s temaanalyse om fodgaengeruheld.-

Sikkerhedsmaessigt vil det vaere en fordel, hvis parkeringsanlaegget kan udformes, sa bilisterne skal
bakke ind i den enkelte parkeringsbas. Det forbedrer bilistens oversigt i forhold til gvrige trafikanter
ved udkgrsel fra basen. Eksempelvis kan det veere med til at fremme bakning ind i basen ved at
kombinere ensretning med skraparkering.

T”Ulykker med fodgaengere” rapport 11, HVU 2013
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Figur 2.2 Eksempler pa rkerinanlae, hr biler aker ind. Fot: Albor Kme

Ved langsgaende parkering fx pa parkeringsgader skal man isaer veere opmaerksom pa potentielle
konflikter mellem cykler og parkerende biler. Cykelstier og cykelbaner bgr veere placeret, sa de
parkerende biler ikke skal krydse ind over cykelstien for at parkere. Hvor det er muligt, bgr der
etableres et areal mellem parkeringsareal og cykelsti/-bane, sa risikoen for, at abning af bildgre
medfgrer skader pa cyklister, reduceres, se i gvrigt afsnit 4.16.

Det anbefales, at der for nye eller ombyggede parkeringsanlaeg gennemggres
trafiksikkerhedsrevision pa relevante trin i henhold til handbogen "Trafiksikkerhedsrevision”.

2.4 Placering i trafiknettet

Bilparkeringsanlaeg og isaer cykelparkeringsanlaeg bgr placeres s teet ved trafikmalene som muligt,
og i god kontakt med hovedforbindelser for lette trafikanter, som fgrer til malene.

Hvad placering i forhold til vejnettet angar, bgr der for indkgrsler til stgrre separate
parkeringsanlaeg benyttes de anvisninger om krydsafstande, krydstyper etc., som fremgar af
handbogen “Trafikplanlaegning i byer”.

Parkeringsanlaeg, afseetningspladser mm. langs veje placeres sadan, at de ikke kommer
overraskende for trafikanterne. Det er vigtigt, at der sikres erkendelsesafstande, som giver
trafikanterne mulighed for at reagere hensigtsmaessigt pa de mangeartede mangvrer,
medtrafikanterne foretager ved standsning, parkering og igangsatning. Afsnit 4.27 indeholder en
naermere omtale af oversigtsforhold.

Mere detaljerede krav til placeringen af de enkelte typer af anlaeg fremgar af kapitel 3.
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2.5 Tilkgrselsforhold

Vejadgang og tilslutning af parkeringsanlaeg til vejnettet bgr som udgangspunkt udformes efter de
anvisninger, som fremgar af handbogen ”Vejkryds i byer”.

| parkeringsanlaeg bgr hastigheden veaere lav, og allerede ved indkgrslen bgr udformningen derfor
svare til et lavt hastighedsniveau.

Der bgr ligeledes tages kapacitetsmaessige forhold i betragtning, bade fgr og efter indkgrsel, sa
anlaegget ikke medfgrer tilbagestuvning til tilstsdende veje. Efter indkgrsel er det saledes vigtigt, at
trafikken ledes smidigt og effektivt til ledige parkeringsbase. Man bgr derfor i forbindelse med
udformning ngje overveje mulige trafiksituationer saledes, at det sa vidt muligt undgas, at
eksempelvis ophold eller kgdannelse i trafikken er til gene for den gvrige trafikafvikling, hvad enten
det drejer sig om gaende eller kgrende. Det bgr fx tilstraebes at indrette parkeringsanleeg, sa
mangvrering til og fra parkeringsbase ikke sker taet pa indkgrslen, og at betalingsanlaeg etableres
med tilstraekkelige opmarcharealer eller en teknologi, der ikke medfgrer, at trafikanten skal ggre
ophold for at opna adgang til parkeringsarealet.

2.6 Udformning

Der bgr vaere en klar arkitektonisk sammenhang mellem et anlaegs enkelte elementer, dets
samlede udformning og dets omgivelser.

Elementernes og det samlede anlaegs dimensioner bgr svare til kravene fra de typekgretgjer eller
specifikke kgretgjer, som benytter anlaegget.

Beplantning og andre elementer ma ikke begraense oversigten pa en sadan made, at det giver risiko
for uheld. Vejudstyr og skiltestandere skal placeres i overensstemmelse med bindende
bestemmelser i andre vejregler.

Anlaeg for parkering og standsning indebeerer oftest en staerk blanding af biltrafik og let trafik. Det
er derfor vigtigt, at anleeggene udformes sadan, at motorkgretgjerne tvinges til at kere med lav

hastighed og med ngdvendig hensyntagen til gvrige trafikanter.

Det er desuden vigtigt, at anleeggene er passende belyst for at sikre et trygt og anvendeligt
parkeringsanlaeg.

Ved udformning af anlaeggene bgr der tages hgjde for, at der let og hensigtsmaessigt kan
gennemfgres mekaniseret drift og vedligehold, som fx renhold, brgndrensning og vintertjeneste.

Der skal desuden ggres opmaerksom p3, at Bygningsreglementet indeholder en raekke krav til
parkeringshuse og —kaeldre.
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3 TYPER AF ANLAEG TIL PARKERING OG STANDSNING

3.1 Hovedtyper

| dette kapitel inddeles anlaeg for parkering og standsning efter deres funktion i 9 hovedtyper,
nemlig:

e veje med parkering

e parkeringsanlaeg

e parkeringshuse og -keeldre

o afsatningspladser

taxiholdepladser

szerlige parkeringspladser for lastbiler og busser
varelevering

leessezoner

o cykelparkeringsanlaeg.

Desuden beskrives vendepladser og betalingsanleeg ogsa i det efterfglgende.

Parkeringsbase kan reserveres til bestemte brugergrupper herunder handicappede, el-biler eller
delebiler. Disse base behandles i kapitel 4.

3.2 Veje med parkering

Parkering er som udgangspunkt tilladt langs veje i byomrader. Afmaerkning anvendes, hvis
vejmyndigheden vil styre og/eller regulere parkeringen.

Langs veje kan der anlaegges parkeringsbaner eller -base i den ene eller i begge vejsider. Det kan
ske langs lokalveje og desuden langs trafikveje, hvor der er et stort parkeringsbehov, og hvor
behovet ikke kan daekkes pa separate parkeringsanlaeg vaek fra vejen.

Parkering pa trafikveje med tilladt hastighed hgjere end 50 km/h bgr kun tillades, hvis
kgrebanebredden er sa stor, at der er tilstreekkeligt areal til at sikre sikker ind- og udstigning fra
parkerede kgretgjer.

Parkeringsarealer kan indrettes med base til leengdeparkering, skraparkering eller vinkelret
parkering. Valg af bastype bgr ske ud fra en afvejning af hensyn til trafiksikkerheden og gnsket
antal parkeringsbase.

Ved laengdeparkering er uheld i forbindelse med abning af bildgre en typisk uheldssituation, mens
uheld i forbindelse med forlaens skraparkering typisk skyldes udbakning fra parkeringsbas, da
udsynet er begraenset.

Pa trafikveje bgr leengdeparkering anvendes, da skra- eller vinkelret parkering ikke kan anbefales af
hensyn til trafiksikkerheden.

Pa lokalveje med en vis mangde gennemfartstrafik eller lokalveje med en vis maengde cykeltrafik,

men ingen cykelstier, vil leengdeparkering ogsa veere at foretraekke. Dog bgr man ved denne Igsning
have fokus pa konflikten mellem abning af bildgre og cyklende trafikanter, se i gvrigt afsnit 4.16.
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Pa gvrige lokalveje kan bade leengdeparkering, skraparkering og vinkelret parkering anvendes.

Ved anlzaeg af parkeringsbaner eller -base langs kantsten bgr man sikre, at varelevering kan finde
sted i ngdvendigt omfang.

Se i gvrigt afsnit 4.3 og 4.4 for udformning af parkeringsbaner og —gader.

Flgu 3. N Skrc"larig ang » Ikave. Fot bl .

3.3 Parkeringsanlaeg

Parkeringsanlaeg er arealer, hvor de enkelte parkeringsbase ikke har adgang direkte fra vejen. De
kan indrettes fra fa biler og op til flere tusinde biler.

Parkeringsanlaeg kan etableres i forbindelse med trafikmal af alle kategorier: trafikterminaler,
administrative centre, butikscentre, kulturelle institutioner, arbejdspladser, boligbebyggelser mm.

Indretning af parkeringsanlaegget samt cirkulationsprincippet (se figur 3.3) og den detaljerede
udformning af et parkeringsanleeg bgr fastleegges pa grundlag af pladsens funktion. Parametre, som
definerer dette, kan bl.a. veere:

e langtidsparkering eller korttidsparkering

e forventet beleegningsgrad
e behov for afsggning
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Figur 3.2  Parkeringsanlag. Foto: Aarhus Kommune

3.3.1 Cirkulationsprincipper
Pa dette grundlag, og ud fra en vurdering af arealets muligheder og de arkitektoniske gnsker,

veelges der imellem:

ensrettet eller dobbeltrettet cirkulation

.
e gennemkgrselsprincip eller seekprincip
e skraparkering eller vinkelret parkering
e etc.
> < N A : D)
. > % . )
Ensrettet cirkulation Ensrettet cirkulation Dobbeltrettet cirkulation Dobbeltrettet kersel
Gennemkgrselsprincip Gennemka@rselsprincip Gennemk@rselsprincip Saekprincip
Skraparkering (m. bakning ind) Skraparkering Vinkelret parkering Vinkelret parkering

Figur 3.3  Eksempler pd cirkulationsprincipper.
Det gaelder for de forskellige principper, at:

e Langtidsparkering og lille belaegning giver lille behov for afsggning.

e Korttidsparkering og stor belaegning giver stort behov for afsggning.

e Saxkprincippet bgr kun benyttes ved lille behov for afsggning, eller hvor der er fa pladser,
sa man kan se, om der er ledige pladser, eller hvor det kombineres med single space
detektering.

e Stort behov for afsggning peger i retning af ensrettet cirkulation.

e Ensrettet cirkulation kombineret med skraparkering giver en smidig trafikafvikling.
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Figur 3.4  Parkeringsanlaeg med single space detektering. Foto: Rambgll

Ved stgrre anlaeg vil det vaere hensigtsmaessigt at arbejde med en vis klassificering af kgrearealerne
i

o Tilkgrselsgader, langs hvilke der ikke ma parkeres
e Parkeringsgader, der bade omfatter et mangvreareal og parkeringsbase.

Trafikvej eller lokalvej

IRRRRRNERRRRRRRRRRRATN]
HLL

parkeringsbase

Parkeringsgade { mangvreareal

Tilkerselsgade
Tilkerselsgade

{parkeringsbéase

.

RERANARN

Figur 3.5  Parkeringsanlaeg med tilkgrselsgader, principskitse.

Ved indretning af parkeringsanlaeg er det vigtigt at sikre pladsforhold, der muligggr en glidende
trafikafvikling uden for mange bakninger eller andre mangvrer, som forsinker afviklingen.
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Til- og frakgrsel

Der ma traeffes et bevidst valg mellem dobbelt- eller ensrettet og mellem samlet eller adskilt til- og
frakgrsel. Dette valg vil bl.a. afhaenge af stgrrelsen og udskiftningshastigheden, om parkeringen er
belagt med afgift og i givet fald af betalingsproceduren.

| forbindelse med valg og udformning af til- og frakgrsel bgr der foretages en vurdering af savel de
trafiksikkerhedsmaessige som de fremkommelighedsmaessige forhold. Trafikintensiteten ved
parkeringsanlaeg kan variere meget, alt efter hvilken funktion anlaegget er tilknyttet, og risikoen for
eksempelvis uheld og kpdannelse bgr i hvert enkelt tilfeelde vurderes ngje. Desuden kan afviklingen
til og fra anlaegget have konsekvenser for det omkringliggende vejnet.

Det bgr eksempelvis tilstraebes, at:

e Der ikke sker mangvrering til og fra parkeringsbase lige efter indkgrsel til
parkeringsanlaegget samt foran ramper.

e Biltrafikken ledes ind i anleegget, sa afsggning af ledige parkeringsbase kan ske smidigt og
med reduceret risiko for bakning, omvejskgrsel, forgaeves afsggning mv.

e Etablere sa gode oversigtsforhold som muligt. Placering af sgjler og veegge bgr allerede i
planlaegningsfasen overvejes i forhold til oversigt. Kun som ngdlgsning bgr der etableres
foranstaltninger, der kan reducere risikoen for uheld fx bump, spejle, pullerter, tavler mv.

e Kryds etableres overskuelige og let forstaelige.

e Antallet af krydsninger med lette trafikanter bgr sa vidt muligt reduceres og ellers
tydeligggres.

e Udformningen generelt er med til at deempe hastigheden. Der kan evt. suppleres med
hastighedsdeempende foranstaltninger, men dette bgr ikke vaere udgangspunktet.

o Der etableres den anbefalede afstand til faste genstande, szerligt ved ind- og udkegrsel.

e Skiltning og afmaerkning tydeligt angiver vigepligtsforhold samt leder trafikken i den
gnskede retning i anlaegget.

3.3.2 Elektronisk parkeringshenvisning

For at effektivisere parkeringsanlaeg kan der etableres elektronisk parkeringshenvisning. Systemet
detekterer beleegningsgraden i zoner eller pa enkelte pladser og kan henvise parkerende til ledige
pladser/zoner ude fra det overordnede vejnet eller tilkgrselsgader. Parkeringshenvisning kan
saledes reducere behovet for afspgning i anlaegget og dermed sikre en bedre udnyttelse ved de
forskellige cirkulationsprincipper.

3.33 Betalingsanlzeg

Det bgr sikres, at brugerbetjente anlaeg pa parkeringsanlaeg, fx til betaling, er udformet, sa de kan
betjenes af feerdselshandicappede. Af hensyn til kgrestolsbrugere anbefales det, at
betjeningspanelet indrettes, sa de er frit tilgaengelige, hvilket vil sige med en vandret flade foran
uden niveauspring pa mindst 1,5 x 1,5 m og en betjeningshgjde pa 0,5 -1,2 m over terraen.

Brugerbetjente anlaeg, blandt andet betalings- og selvbetjeningsautomater, IT-standere og lignende

med publikumsrettede servicefunktioner, skal udfgres efter Bygningsreglement 2010, hvis de
opstilles pa en matrikel, som reguleres af dette.
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3.4 Parkeringshuse og -kzeldre

Parkeringshuse kan anlaegges som kaelderparkering, tagparkering eller egentlig fler-etages
parkering.

Figur 3.6  Parkeringshus.

Som for 1-plans parkeringsanlaeg kan der vaelges imellem ensrettet og dobbeltrettet cirkulation,
skraparkering og vinkelret parkering etc., ud fra om der er tale om langtids- eller korttidsparkering
etc., se i gvrigt afsnit 3.3.

Hvad den geometriske udformning angar, kan der valges mellem forskellige former for til- og
frakgrsel: Snegle, ¥-etages udveksling, ramper, elevatorer, etc.

Snegl V2 - Etages udveksling Ramper "

Figur 3.7  Eksempler pa tilkgrselsprincipper.
En nyere form for parkeringsanlaeg er fuldautomatiske parkeringsanlaeg. Parkeringsanlaegget er et

lagersystem, hvor den fgrerlgse bil opbevares i den gnskede tidsperiode. Bilen parkeres pa en lift i
gadeplan og fgres automatisk ind og ud af “lageret” (se figur 3.8 og 3.9).

Oktober 2018 17



ANLAG OG PLANLAGNING ANLAG FOR PARKERING OG STANDSNING | BYER

Figur 3.8  Eksempel pa et fuldautomatisk parkeringsanlaeg.

Fuldautomatiske parkeringsanlaeg rummer typisk mellem 50 og 300 biler, men bade mindre og
stgrre anlaeg forekommer. Bilerne betjenes via en terminal, som normalt vil kunne betjene 50-70
pladser. Antallet vil dog i hgj grad afhaenge af anlaeggets indretning og teknik samt af
tidsvariationen for biler, der skal afleveres og afhentes. Automatiske parkeringsanlaeg anvendes
mest hensigtsmaessigt i forbindelse med boligkomplekser, hoteller og blandede arealanvendelser,
hvor der ikke optraeder store spidsbelastninger. Hvis mange skal aflevere eller hente deres bil
samtidig, kan ventetiden blive stor, og der kan opsta kgdannelser.

Ved fuldautomatiske parkeringsanlaeg bgr der pa grund af anlaeggets ekspeditionstid tages hgjde
for bl.a. pladsbehov pa terraen. Fx bgr tilkgrselsforholdene vurderes naermere i forhold til
spidsbelastningsperioder, hvor der kan opsta kedannelse frem mod anleegget. Behovet for
eksempelvis opmarchomrade, ventebaner eller base bgr indtaenkes.
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Figur 3.9. Eksempel pa et fuldautomatisk parkeringsanlaeg. Foto: Rambgll

3.5 Afsatningspladser

Afszetningspladser kan anlaegges i forbindelse med vigtige trafikmal sdsom tog- og
letbanestationer, andre trafikterminaler, skoler etc. De kan placeres pa trafikveje med hastighed 50
km/h eller derunder, pa lokalveje teet ved trafikvejnettet, eller pa en trafikplads i forbindelse med
busholdepladser eller parkeringsbase. Se i gvrigt afsnit 4.2.

L
Figur 3.10 Afsaetningsplads.
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Forzeldres afsaetning af bgrn i bil omkring skoler om morgenen medfgrer mange steder utryghed
blandt de bgrn, der gar og cykler til skole. For at undga at de utrygge forhold far endnu flere til at
kgre deres bgrn til skole i bil, er det vigtigt at skabe trygge afsaetningsforhold ved skolerne.

Hele afsaetningsomradet inklusiv eventuel korttidsparkering og stiarealer bgr ngje samtankes,
saledes at afseetning kan forega trygt og sikkert:

e Afsaetning bgr ske til gangarealer, hvorfra der pa vej mod indgange mv. er sa fa krydsninger
af kgrebane og cykelsti som muligt.

e Bade kgre- og gangarealer bgr udformes, sa der skabes gode oversigtsforhold ved mulige
konfliktpunkter.

e Eventuelle krydsningspunkter bgr placeres, sa flest muligt benytter dem, og sa der ikke
skabes utilsigtede genveje fx pa tvaers af vejen.

e Afsatningsbaner bgr etableres, sa det tilskyndes til at kgre frem, sa det undgas, at
indkgrslen blokeres fx ved en hensigtsmaessig placering i forhold til indgangen til skolen.

e Afsaetningsarealer bgr etableres, sa bakning undgas.

e Det kan overvejes, om det kan vaere en god idé at indfgre periodeafgraensede
indkgrselsforbud, sa vejstreekninger med mange skolebgrn i perioden omkring mgdetid er
ensrettede eller helt lukkede.

e Skiltning med standsningsforbud med ind- og udstigning tilladt kan anvendes med henblik
pa at reducere risikoen for, at der parkeres i afsaetningsbaner. For at undga at arealet
alligevel anvendes til parkering, anbefales det, at skiltning understgttes med indretning og
udformning.

Eksempler pa Igsninger findes i eksempelsamlingen “Skolevejsprojekter- en eksempelsamling”.

Det anbefales, at forbedringer omkring skolerne gennemfgres i et taet samarbejde med skole og
foraeldrebestyrelse for dels at indarbejde lokal viden i projektet og dels at sikre den forngdne
opbakning til gennemfgrelse af projektet.

Figur 3.11 Afsaetningspladé ved skole. Foto: Henn}ng Hansen .
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3.6 Taxiholdepladser

Taxiholdepladser anlaegges ved vigtige trafikmal (bycentre, butikskoncentrationer, administrative
centre, trafikknudepunkter, kulturelle mal etc.).

De bgr dels placeres meget teet ved trafikmalene, dels taet pa trafikvejnettet. Det vil typisk veere pa
en trafikvej med hastighed 50 km/h eller derunder, pa en lokalvej taet ved trafikvejnettet, pa en
stationsforplads eller lignende.

[ _Iz__eg-__'{ e e
e P S =
Figur 3.12 Taxiholdeplads.
3.7 Parkeringsanlzeg for lastbiler og turistbusser

Parkeringsanlaeg til stgrre kgretgjer omfatter bl.a. anlaeg til lastbiler og turistbusser.

Parkeringsanleeg specielt indrettet til lastbiler kan etableres i forbindelse med centrallagre,
distributionslagre, godsterminaler, rastepladser mv.

Parkeringsanlaeg specielt indrettet til turistbusser kan etableres i forbindelse med funktioner, hvor

der er behov for at opsamle/afsaette mange mennesker ad gangen fx turistattraktioner,
trafikterminaler, rastepladser, hotel- og konferencefaciliteter, sportsanlaeg etc.
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Figur 3.13 Lastbilparkeringsanlaeg.

En reekke af de principielle overvejelser vedrgrende personbilpladser gaelder ogsa for indretning og
udformning af pladser for stgrre kgretgjer.

For parkeringsanlaeg for stgrre kgretgjer geelder ogsa, at bakning normalt bgr undgas.

Det kan vaere hensigtsmaessigt at etablere velegnede arealer for natparkering for lastbiler og andre
stgrre kgretgjer bl.a. for at undga parkering af lastbiler i boligomrader. Parkerede lastbiler kan
vaere skeemmende for det visuelle miljg og give anledning til stgjgener og sikkerhedsproblemer i
boligomraderne og bgr derfor ske uden for disse omrader. Kommunerne kan udarbejde en
bekendtggrelse, der forbyder natparkering af tunge kgretgjer pa de veje, hvor kommunen er
vejmyndighed fx mellem kl. 18-06 og pa sgn- og helligdage. Der bgr i sa fald henvises til velegnede
arealer til natparkering. Disse kan evt. etableres pa parkeringsanlaeg, som anvendes til funktioner,
der alene har dagparkering.

Parkeringsanleeg til stgrre kgretgjer kan ogsa anleegges i udkanten af stgrre byer, i udkanten af
bycentre og/eller i knudepunkter mellem trafikveje og lokalveje.

De kan benyttes til henstilling af stgrre kgretgjer (i forbindelse med omladning), af pahangsvogne,
campingvogne, arbejdskgretgjer etc.

Trods de mangeartede formal og den deraf fglgende vanskelighed ved at give sadanne
parkeringsanlaeg en udformning, der er hensigtsmaessig under alle forhold, ma det alligevel

anbefales at indrette dem sadan, at parkeringen pa dem sker pa en nogenlunde velordnet made.

Hvis det ikke gnskes, at disse pladser anvendes til langstidsparkering kan det overvejes at saette en
tidsrestriktion pa pladserne.
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Figur 3.14 Lastbilparkeringsanlaeg.

3.8 Varelevering
Levering af varer sker bade til boliger, til butikker og til andre erhvervsvirksomheder.

Varelevering direkte fra offentlig vej bgr sa vidt muligt undgas. For boligers og mindre butikkers
vedkommende er dette dog oftest umuligt.

Det bgr da sikres, at vareleveringen sker med mindst mulig gene for de gvrige trafikanter. Det kan
gores ved anleeg af vareleveringslommer ud for de forretninger, der far mange leverancer, eller ved
standsningsforbud pa de tider af dagen, hvor varelevering ville vaere til gene. Ved etablering af
standsningsforbud bgr der tilbydes alternative holdemuligheder fx pa nzerliggende sideveje.

Varelevering til stgrre butikker og til butikscentre bgr ske fra bagsiden af butikken, adskilt fra den

gvrige trafik, eventuelt i forbindelse med kundeparkeringsanlag eller fra keeldre under
bygningerne.
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Figur 3.15 Varelevering.

3.9 Laessezoner

Leessezoner er omrader, der er reserverede til af- og palaesning evt. i en tidsbegraenset periode.
Laessezoner kan etableres i omrader, hvor der er stort behov for af- og palaesning til flere
virksomheder fx i taette byomrader.

Laessezoner kan fx etableres i forbindelse med:

e Etablering af forbud mod kgrsel med kgretgjer over en vis veegt i en gagade. Laessezonerne
skaber parkeringsmuligheder i naerheden til varedistribuering.

e Etablering af parkeringsforbud i en central gade. Laessezoner kan her sgges etableret i
sidegader for at sikre parkeringsmuligheder for varedistribuering.

e Etablering af miljgzoner, hvor laessezoner kan etableres for at sikre gode forhold for de
varetransporter, som ma kgre i zonen.

Laessezoner kan etableres som kantstensparkering eller som en del af et stgrre parkeringsomrade.

| leessezoner bgr udformning af fortove og placering af gadeudstyr ske sa hensigtsmaessigt som
muligt for varedistributionen. Det vil fx vaere hensigtsmaessigt, at fortovets frie bredde giver
mulighed for kgrsel med en pallelgfter, og at der i den bageste del af laessezonen er niveaufrihed
mellem kgrebane og fortov (udvendige/indvendige ramper) i begge vejsider, saledes at det er
muligt at kgre en pallelgfter op pa fortovet. Alternativt kan der etableres en repos/helle i niveau
med fortovet, som kgretgjet kan bakke tilbage til og seenke liften ned pa. Dette sikrer, at liften kan
placeres vandret med fortovsniveau.
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Laessezoner kan skiltes pa flere mader, men typisk med standsningsforbud i et begraenset tidsrum
eller parkeringsforbud, der giver mulighed for af- og palaesning fra vare- og lastbiler.

Figur 3.16 Laessezone.

Det kan veere hensigtsmaessigt at lave en samlet plan for etablering af laessezoner for et afgraenset
stgrre byomrade. En god placering af laessezoner kan afhjzelpe problemer med ulovlig parkering i
forbindelse med varedistribuering. Planen bgr laves i et samarbejde med omradets forskellige
interessenter — primaert chauffgrer, transportgrer og forretningsdrivende.

Det er vigtigt, at laessezonerne placeres meget teet pa de virksomheder/butikker, der skal betjenes
via disse, ellers viser erfaringer, at zonerne ikke anvendes i tilstraekkelig grad.

Ved placering af laessezoner er der en raekke hensyn til trafiksikkerhed og trafikafvikling, som bgr
overvejes:

e Nar der etableres laessezoner i sidegader (ofte for at flytte aflaesningen veek fra den
overordnede vej), bgr det sikres, at der ogsa er hensigtsmaessige tilkgrselsforhold, og det
bgr vaere muligt at komme tilbage pa det overordnede vejnet uden problematiske bakke-
eller vendemangvrer.

e Omvejskgrsel, der medfgrer en gget trafik i snaevre bygader, bgr undgas, idet det vil forgge
risikoen for uheld (eksempelvis hgjresvingsuheld med cyklister).

e Oversigtsforhold fra sideveje, udkgrsler og fodgaengerovergange ma ikke forringes.

Ved placering af laessezonerne bgr det desuden tages hensyn til chauffgrernes arbejdsmiljg ved
levering af varer til butikkerne.
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Erfaringer har vist, at der er en del ulovlig parkering i laessezonerne, hvorfor der ma anbefales en
hgj grad af kontrol, hvis zonerne skal fungere efter hensigten.

Leessezoner kan eksempelvis anvendes som taxaholdepladser uden for de perioder, hvor
varelevering er tilladt.

3.10 Cykelparkeringsanlaeg
Cykelparkeringsanlzaeg bgr etableres i et tilstraekkeligt antal og sa taet ved trafikmalene som muligt.
Nogle funktioner henvender sig i saerlig grad til de lette trafikanter og udlgser en stgrre
eftersporgsel efter cykelparkering, herunder:

e Institutioner mv. for b@grn og unge (skoler, fritidsinstitutioner, sportspladser)

e Steder, hvor mange mennesker feerdes (butikker og gadgader)

e Trafikknudepunkter (stationer, busterminaler og store busstoppesteder)

e Omrader med mange arbejdspladser.
Det bgr desuden overvejes, om der er behov for at etablere arealer til knallertparkering.
Anlaeggene bgr principielt placeres i umiddelbar naerhed af omradets gang- og cykelstier.
Cyklister og fodgaengere bryder sig ikke om at bevaege sig i modsat retning af deres mal. Derfor er

det vigtigt, at parkeringen placeres saledes, at hele bevaegelsen fra parkering til mal sker i én
fremadrettet bevaegelse.

Figur 3.17 Korrekt placering af cykelparkering i forhold til mal.2

Det er desuden vigtigt, at cykelparkeringen er synlig. God skiltning og vejvisning vil fremme
synligheden.

Som forudsaetning for placering og dimensionering af et cykelparkeringsanlaeg bgr behovet
kortleegges via en systematisk opteelling af parkerede cykler og deres placering.

Placeres et cykelparkeringsanlaeg uhensigtsmaessigt - dvs. enten for langt veek fra malet eller i den
forkerte retning af malet - vil det sandsynligvis ikke blive brugt. Cyklerne vil i stedet blive sat
umiddelbart ved malet til gene for de gvrige trafikanter.

Ved korttidsparkering bgr de maksimale gangafstande mellem cykelparkeringsanlaegget og
trafikmalet ikke vaere stgrre end ca. 15 m, medmindre der tilbydes szerlige foranstaltninger, der ggr

2 7cykelparkeringshdndbog” Dansk Cyklist Forbund 2001
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parkeringen attraktiv (overdaekning, luftpumpe mm.). Ved sadanne anlaeg kan gangafstande pa op
til ca. 100 m accepteres.

1L |

Figur 3.18 Cykelparkering.

Parkeringen bgr ikke placeres, sa de lette trafikanter tvinges til at krydse befardede veje mellem
denne og malet.

Der bgr veere direkte adgang til cykelparkeringen, da forhindringer som dgre, trapper og stejle
ramper kan betyde, at cyklisterne ikke bruger cykelparkeringen. Desuden bgr adgangsvejene vaere
brede nok til at mangvrere med cyklen.

Ved funktioner med behov for langtidsparkering (terminaler, skoler og uddannelsesinstitutioner
mm.) bgr en del af cykelparkeringen overdakkes for at beskytte mod sne og regn.

Tyveri og haervaerk kan forebygges ved at tilbyde aflast parkering i enten parkeringshus/-kzelder, i
underjordiske parkeringsautomater eller i separate parkeringsbokse til de enkelte cykler.
Parkeringshuse kan desuden med fordel suppleres med videoovervagning.

Generelt bgr cykelparkeringsanlaeg af tryghedshensyn placeres og udformes sadan, at der er frit
indblik til dem fra forbipasserende eller fra faste folk pa stedet, som i gvrigt kan have en anden,
lokal funktion (kiosk, cykelvaerksted eller anden ekspedition).

Hvor det er muligt, bgr det ogsa forsgges at indpasse cykelparkeringen i byrummet under stgrst

mulig hensyntagen til aestetik og visuelt miljg. Cykelparkering i konstruktion vil eksempelvis kunne
friggre plads i byrummet til andre bymaessige funktioner.
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Figur 3.19 Cykelparkering indpasset i byrummet. Foto: Rambgl!

3.11 Vendepladser

Vendepladser anlaegges i forbindelse med blinde veje, som enten er blinde fra starten, eller som
bliver det i forbindelse med vejlukninger mm.

Figur 3.20 Vendeplads pa boligve;j.
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Der kan veaere tale om:
e  En lukning for al trafik
e For al kgrende trafik (idet fodgeengertrafik kan fortsaette ad en gangsti)
e For al biltrafik (idet cykel- og gangtrafik kan fortsaette).

Ved udformningen af vendepladser bgr der tages hensyn til det dimensionsgivende kgretgj og
dennes kgremade.

Hvis den blinde vej tilsluttes en sti, er det vigtigt at sikre en god oversigt for bade biler og lette
trafikanter i forbindelse med stiudmundingen.

Busvendepladser er behandlet i handbogen ”Kollektiv trafik og BRT” i vejregelserien Kollektiv trafik
pa veje.
3.12 Betalingsanlaeg

Betalingsanlzaeg etableres ved parkeringsanlaeg, broer, faergeterminaler etc., og i gvrigt hvor bilister
betaler for anvendelse af en vejstraekning eller for at kgre ind i eller igennem et omrade.

| byerne er betalingsanlaeg szerlig aktuelle i forbindelse med stgrre parkeringsanlzeg.

Figur 3.21 Betalingsanlaeg i P-hus.
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4 ELEMENTER

4.1 Oversigt over elementer

Figur 4.1 viser et parkeringsanlaeg med betegnelser for en lang raekke af de elementer, som kan
indga i et sddan anlaeg.

| |
Gang- og cykelsti
Cykelparke-
. = ringsplads
Cykelstativer =
Publikums- Afszetnings-
faciliteter plads
- Parkerinas-
Afseetningsbane o erFlaTe?;s
Handicapparkerings- (korttids)
pladser
Taxiholdeplads
Tilkerselsgade
Il
Cykelstativer

Tilkarselsgade

Handi keri @ [T Motorcykel-
plggs::? pparerngs Q parkeringspladser

Parkeringsplads
(langtids)

Parkeringsgade

Parkeringshas

Gang- og cykelsti

Mangvreareal

Figur 4.1 Geometriske elementer pa et parkeringanlaeg.

| de fglgende afsnit beskrives de enkelte elementer, deres dimensioner og den geometriske
udformning i gvrigt.

Det er vigtigt at pointere, at byernes trafiksystem skal udggre et samlet integreret system med
koordinering af alle trafikarter. Derfor er det ngdvendigt med en koordineret planleegning for
parkeringsanlaeg, hvor behov for sammenhange og naerhed mellem de mange funktioner og
elementer overvejes og sammentaenkes.
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4.2 Afsaetningsbaner for personbiler

4.2.1 Etablering
Afszetningsbaner etableres pa taxiholdepladser, pa stationsforpladser (“kiss-and-ride”), ved skoler
etc.

Figur 4.2  Kiss-and-ride.

4.2.2 Bredde
Svarende til almindelige personbiler bgr afsaetningsbaner vaere minimum 2,0 m brede inkl.
kantlinje.

4.2.3 Lengde

Leengden bgr bade ved bunden til- og frakgrsel og ved vilkarlig til- og frakgrsel veere 6 m pr.
personbil. Bunden til- og frakgrsel (dvs. at bilerne kgrer til og fra i samme raekkefglge) benyttes fx
pa taxiholdepladser, mens der pa almindelige afseetningspladser normalt bgr gives mulighed for
vilkarlig til- og frakgrsel.

4.3 Parkeringsbaner

43.1 Etablering
Parkeringsbaner eller parkeringslommer langs vej etableres normalt af hensyn til personbiltrafik,
men kan ogsa tage sigte pa henstilling af lastbiler, busser etc.

Ved placeringen skal der tages hensyn til oversigtsforholdene i forbindelse med vejkryds, kurver,
fodgaengerfelter og stier og til et eventuelt behov for af- og palasning af varer mm. Hvis det ikke er
muligt at etablere stopsigte til kryds og fodgaengerfelter, skiltes i henhold til kravene i
Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning.
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Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 192 T33 Parkeringsbase:
T 33 Parkeringsbdse. Stk. 3. Parkeringsbaner skal vaere udfgrt og afmaerket, saledes at de ikke
kan forveksles med almindelige vognbaner.

Kilde: BEK. nr. 1633 af 20. december 2017

Ved vejkryds ma standsning og parkering ikke ske inden for en afstand af 10 m fra den tvaergaende
kgrebanes eller cykelstis neermeste kant. Dog er der enkelte undtagelser jf. Bekendtggrelse for
anvendelse af vejafmaerkning.

Feerdselsloven, § 29:
Standsning og parkering ma ikke ske: 2) i vejkryds eller inden for en afstand af 10 m fra den
tveergaende kgrebanes naeermeste kant eller, hvor kgrebane og cykelsti udmunder sammen, fra
cykelstiens neermeste kant,

Kilde: LBK nr 38 af 5. januar 2017

4.3.2 Bredde

Parkeringsbaner for parallelparkering af personbiler anleegges normalt i 2,0 m’s bredde inkl. 30 cm
bred kantlinje. En lidt bredere bane gger komforten for bilisten, men det bliver vanskeligt for
bilisten at parkere teet ved kantstenen, hvis banen bliver for bred.

Mellem parkeringsbaner/-base og cykelsti kan der anlaagges en repos for at beskytte cyklister mod
abnede bildgre, se i gvrigt afsnit 4.16.

Parkeringsbaner for lastbiler og busser bgr anlaegges med en bredde pa 2,7 m inkl. 30 cm bred
kantlinje.

4.4 Parkeringsgader og —base for personbiler

4.4.1 Etablering

Ved en parkeringsgade forstas en del af et parkeringsanleeg bestaende af et mangvreareal og de
dertil knyttede parkeringsbase, se figur 3.5. En del af de anvisninger, der gives for sddanne
parkeringsgader i dette afsnit, kan ogsa benyttes for almindelige gader med parkeringsbase.

Parkeringsbase kan anlaegges som laengdeparkering, skraparkering eller vinkelret parkering.
Leengdeparkering kan benyttes langs veje med planlaegningshastighed op til 50 km/h. Skraparkering
og vinkelret parkering bgr primaert benyttes pa svagt trafikerede lokalveje med lav hastighed og
ringe cykeltrafik pa kerebanen og desuden i separate parkeringsanlaeg.

Parkeringsgader kan vaere ensrettede (fortrinsvis i forbindelse med laengdeparkering og
skraparkering) eller dobbeltrettede (fortrinsvis i forbindelse med laengdeparkering og vinkelret
parkering).

Hvis det gnskes at fremme bakning ind i parkeringsbasen, kan man kombinere ensretning med
skraparkering udformet, sa det opfattes som naturligt at bakke ind i basen, se i gvrigt afsnit 2.3.

Lange raekker med blinde ender, hvor man ikke kan se, om der er en ledig parkeringsbas, bgr
undgas, sa vending og bakning undgas, men ogsa af hensyn til ungdig parkeringssggning. Ved lange
"blinde” ender bgr der etableres en vendemulighed for enden, sa bakning over lange straekninger
undgas.
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Figur 4.3 Parkeringsgade med skrdparkering, hvor bakning ind foretraekkes (afmaerkning af
bdsene mangler). Foto: Rambgll

4.4.2 Laengde

Pa separate parkeringsanlaeg bgr parkeringsgaderne udformes under hensyntagen til, at der faerdes
bade fodgaengere og biler i dem. Det bgr ikke fgles naturligt at kgre med mere end 20 km/h, og de
bgr derfor ikke veere mere end 40-50 m lange, helst kortere.

Hvis et parkeringsanlaeg er udformet efter saekprincippet (se figur 3.3), bgr parkeringsgaderne veaere
sa korte, at de kan overskues uden indkgrsel pa gaden. Pa leengere straekninger kan der etableres
parkeringshenvisning med oplysning om ledige base.

4.4.3 Dimensioner

Figur 4.4 viser vejledende mal for 6 forskellige former for parkeringsgader for personbiler. Her vises
lengdeparkering med basene placeret to og to, 30°, 45° 60° og 75° skraparkering, samt vinkelret
parkering.

Figur 4.4 viser de anbefalede dimensioner for parkeringsgader til sikring af en tilfredsstillende
afvikling af den parkerende trafik — ogsa i parkeringsanlaeg ved indkgbscentre med stor udskiftning.

De viste dimensioner for parkeringsbase er inkl. linjer. Linjerne er 10 cm brede. For linjer mellem to
base males afstanden fra midten af linjen.

Soljer

| parkeringshuse og -kaeldre kan sgjler saette begraensninger i forhold til udformningen af
parkeringsarealerne, og det anbefales derfor, at placeringen af sgjlerne fastleegges sammen med
fastleeggelsen af dimensionerne for parkeringsbasene. Det bgr bl.a. vurderes om placeringen af
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sgjlerne medfgrer gener i forbindelse med abning af bildgre og dermed medfgrer behov for en
bredere parkeringsbas.

Bredere base

Hvis der gnskes stgrre komfort fx familiepladser eller en hurtigere afvikling af biltrafikken i
forbindelse med korttidsparkering med stor udskiftning, kan der veelges bredere parkeringsbase
og/eller mangvrearealer end angivet i figur 4.4 evt. alene pa en del af parkeringsanlagget.

Hvor en parkeringsbas placeres op ad en vaeg, bgr dens bredde forgges med 0,5 m af hensyn til
abning af bildgrene. Ogsa ind- og udstigning med varer, fx ved et butikscenter, kan give anledning
til valg af bredere base.

Med st@rre basbredder end de viste kan mangvrearealets bredde reduceres. Hvis ventende bilister
skal kunne passeres af parkeringssggende, bgr mangvrearealet vaere mindst 4,0 m bredt.

Minimumsdimensioner

Der kan anvendes mindre dimensioner for parkeringsanlaeg. Disse anbefales dog kun anvendt ved
parkeringsarealer, hvor hovedparten af brugerne er fortrolige med mangvremulighederne fx ved
boliger eller arbejdspladser. Disse mal er vist pa figur 4.4 i parentes.

Reduktion af mangvreareal

Hvis en ekstra bakning kan accepteres med de gener, som det medfgrer for bilisterne, kan bredden
af mangvrearealet reduceres. Ved 90° parkering med en basbredde pa 2,5 m og en baslangde pa
5,0 m kan mangvrearealet reduceres til 6,0 m. Ved en basbredde pa 2,3 m og en basleengde pa 5,0
m kan mangvrearealet reduceres til 6,9 m. Hvor parkeringsbasene er udformet til brug for
liftbusser, bér mangvrearealet ikke reduceres.
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De viste dimensioner for parkeringsbase er inkl. linjer. Linjerne er 10 cm brede. For linjer mellem to base males

afstanden fra midten af linjen.

Malene i parentes anvendes sammen, og ved vinkelret parkering angiver malene i parentes, at en smallere

basbredde medfgrer stgrre mangvreareal.

Malene i parentes bgr ikke anvendes ved parkeringspladser med stor udskiftning fx i forbindelse med butikscentre.

Figur 4.4 Anbefalede dimensioner for parkeringsbdse og -gader for personbiler.
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4.4.4 Fordele og ulemper ved opstillingsprincipper

Leengdeparkering

Leengdeparkering kan etableres pa trafikveje og lokalveje. Dog anbefales parkering ikke pa
trafikveje med en hastighed over 50 km/h.

Fordelen ved at anvende laengdeparkering er, at de optager en mindre del af bredden af
kgrebanearealet.

Ulempen kan vaere bakkemangvrer pa kgrebanen, hvilket isaer kan vaere et problem pa trafikveje
med teet og hurtig trafik. Leengdeparkering bgr derfor etableres, sa ind- og udkgrsel kan ske smidigt
og forholdsvis hurtigt.

Hvis man gnsker at ggre til- og frakersel lettere og bl.a. reducere bakkemangvrer pa kgrebanen, fx
pa trafikveje, kan det overvejes at forgge enten bredden eller leengden af basene. Dog skal man
veere opmarksom p3, at hvis bredden af basen bliver for stor i forhold til kgretgjets bredde, kan
det vaere svaert at mangvrere helt ind til kantstenen.

Det anbefales at afmaerke parkeringsbasene, sa der sikres et 2 m mangvreareal til hver bas,
eksempelvis jf. figur 4.4 eller ved at forlaenge selve parkeringsbasen.

En forggelse af leengdeparkeringens bredde kan eksempelvis etableres med markering af et
kantareal mellem kgrebane og parkeringsbas eller -bane, eksempelvis som pa figur 4.5.

Fig .5 Parkeringsbane med kantareal mellem karebane og parkeringsbane. Foto: Rambgll
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Skraparkering pa lokalveje
Skraparkering kan anvendes pa lokalveje med svag trafik og lav hastighed, hvor bakning og
mangvrering kan accepteres af den gvrige trafik.

Generelt set giver skraparkering faerre pladser pr. areal end vinkelret parkering.

Fordelen ved skraparkering er, at man kan etablere pladser pa samlet set et smallere areal end
vinkelret parkering, da der er behov for et smallere mangvreareal mellem raekkerne.

Det er dog mere besveerligt at kgre til/fra pladserne i den ene retning. Det bgr ved valg af
vinklingen af skraparkeringen undersgges, hvordan trafikken er orienteret. Fx om biltrafikken i
praksis overvejende afvikles ensrettet, fx pga. svingrestriktioner, generelle tilslutningsforhold af
sideveje mv.

Skraparkering kan pa eksisterende veje fx etableres ved inddragelse af dele af fortovsarealer,
skillerabatter og lign.

Skraparkering i parkeringsanlaeg

Pa stgrre parkeringsanlaeg kan fordelen ved skraparkering vaere, at jo spidsere (mindre) vinkel,
desto smallere bliver bredden af raekkerne med parkeringsbase og mangvrearealet. Dermed kan
der pa stgrre parkeringsanlaeg i nogle tilfeelde skabes plads til flere raekker og dermed muligvis flere
pladser.

Skraparkering i et parkeringsanlaeg etableres typisk sammen med en ensretning af
tilkgrselsarealerne, hvilket reducerer fleksibiliteten af parkeringssggningen.

Skraparkering og ensretning kan overvejes, hvor det vil veere en fordel for bilisten at parkere tidligt
efter indkgrsel til parkeringsomradet og dermed ikke har behov for en returmulighed, eksempelvis
pa et rasteanlaeg.

| henhold til Bekendtggrelse om vejafmaerkning §56 skal parkering finde sted i basens
lengderetning, hvorfor de enkelte base i skraparkeringen skal afmaerkes. Afmaerkning af basene vil
ofte ogsa give den bedste udnyttelse af pladserne, da der ellers vil veere en tendens til, at der
parkeres med for stor afstand, hvilket giver plads til feerre biler.
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Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 56 — T33 Parkeringsbas:
T 33 Parkeringsbds. Parkeringsbase afmaerkes med smalle ubrudte linjer eller markeres ved
afvigende belaegning. Mod kgrebanen kan dog anvendes bred linje.

Ved parkering i afmaerkede parkeringsbase skal karetgjet parkeres inden for basen. Nar der
anvendes bred kantlinje mod kgrebanen ved parkeringsbase i vejens lsengderetning, er det
tilladt at holde med karetgjets hjul pa kantlinjen. Karetgjets hjul ma ved parkering ikke
overskride den brede kantlinje, jf. § 51, Q 46 Ubrudt kantlinje.

| et omrade, der specielt er udlagt til parkering, og hvor faerdsel primaert foregar med henblik
pa parkering (parkeringsplads), og hvor der er afmeerket parkeringsbase, ma parkering ikke
finde sted uden for en bas. Hvor parkeringsbase er afmeerket pa eller ved kgrebane uden for
parkeringsplads, ma parkering finde sted uden for en bas, hvis dette ikke strider mod andre
bestemmelser.

Standsning og parkering med kgretajer, der har mere end to hjul, skal ske i basens
lzengderetning. Safremt en kgretajstype, fx bus, taxi, lastbil eller motorcykel, angives med
tekst eller symbol, méa standsning og parkering kun foretages af denne karetgjstype.

Er parkeringsbasen forsynet med V 23 Invalidesymbol, angiver dette, at den kun ma
benyttes til standsning og parkering af kgretgjer, der er forsynet med en i medfgr af
feerdselslovens § 88 a udstedt tilladelse.

Kilde: BEK nr. 1632 af 20. december 2017

Vinkelret parkering
Vinkelret parkering bgr fortrinsvis etableres pa lukkede parkeringsanlaeg eller pa lokalveje med
svag trafik og lav hastighed.

Fordelen ved vinkelret parkering er en bedre arealudnyttelse og mulighed for en mere fleksibel
trafikafvikling. Vinkelret parkering giver generelt set flere pladser pr. areal end skraparkering, da
pladserne "pakkes” bedre. Det kraever dog, at der er et bredere areal til radighed, hvilket er
ulempen ved vinkelret parkering. Der kan dog vzere tilfaelde, hvor skraparkering giver flere pladser
pga. arealets udformning og st@rrelse.

Mangvrearealet kan reduceres, hvis ekstra bakning kan accepteres. Det kan dog forsinke gvrig
trafik, og smallere mangvrearealer bgr saledes primaert etableres, hvor der ikke er gennemkgrende
trafik af betydning, fx pa blinde veje eller hvor bilisterne overvejende er stedkendte, fx i bolig- og
erhvervsomrader. Pa parkeringsanlaeg kan det fx vaere en mulighed i ender eller pa sidegrene.

Der er erfaringsmaessigt behov for et smallere mangvreareal, hvis man bakker ind i basen og kan
k@re forleens ud. Desuden er oversigten bedre ved udkgrsel.

Hvis der etableres vinkelret parkering langs en vej, anbefales det, at der etableres et

"oversigtsareal” bag pladserne. Dvs. et areal, hvor man kan bakke lidt ud og herfra orientere sig,
inden udkgrsel til selve vejen, se figur 4.6.
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Figur 4.6  Vinkelret parkering med “oversigtsareal” bag pladserne. Foto: Rambgll

4.5 Handicapparkeringspladser

45.1 Etablering

Ved udformning af parkeringsanlaeg bgr et passende antal parkeringspladser udformes, sa de kan
anvendes af personer med handicap, se i gvrigt afsnit 5.6. Pladserne placeres sa taet ved trafikmalet
som muligt.

Sadanne base skal veere seerligt afmaerkede og have bestemte dimensioner jf. Bekendtggrelse om
vejafmaerkning og Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, og ma kun benyttes til
parkering af biler forsynet med parkeringskort for personer med handicap.

I henhold til Faerdselslovens § 92 stk. 3 kan base ogsa reserveres, nar sarligt tungtvejende hensyn
taler for det, til en eller flere bestemte kgretgjer, som anvendes af personer med handicap.

Handicapparkeringspladser er behandlet mere detaljeret i handbogen “Faerdselsarealer for alle —
Universiel design og tilgeengelighed”.

4.5.2 Udformning
Handicapparkeringspladser indrettes med hensyntagen til kgrestolsbrugeres pladsbehov ved ind-
og udstigning.

Laengde og bredde

Handicapparkeringsbase udformes med et brugsareal pa 3,5 x 5,0 m for almindelige personbiler og
4,5 x 8,0 m til liftbusser/kassebiler med lift bag pa, se i gvrigt Bygningsreglementet (BR15) og SBI
anvisning 230. Det ekstra areal anvendes til mangvrering omkring lift, som kan vaere monteret pa
siden eller bagpa bilen. | kommende ISO-standard gges denne laengde til 9,0 m.

Hvor de fysiske forhold ggr det hensigtsmaessigt, kan der etableres handicapparkeringspladser med
en bredde pa 2,5 m, hvis disse placeres med direkte adgang til et tilstgdende fodgaengerareal pa
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mindst 1 m. Benyttes fortovet som en del af udstigningsarealet (den ene meter) bgr det sikres, at
dette er bredt nok til, at andre fodgaengere kan passere. Det er en forudsatning, at det tilstgdende
fodgaengerareal friholdes for alle faste genstande og ligger i samme plan som
handicapparkeringspladsen uden opspring.

En plads pa 2,5 m x 8,0 langs et fortov vil ofte kunne benyttes, hvor fortovet er tilstraekkeligt bredt
til en lift i siden, ca. 2 m. Det forudseettes, at fortovskanten saenkes.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 193 - T Standsning og parkering
Parkeringsforbud:

§ 193. Parkeringsbase skal have dimensioner, sa relevante kgretgjer kan holde inden for basen,
jf. bekendtggrelse om vejafmaerkning

Stk. 2. Bredden af parkeringsbase for handicappede skal veere mindst 3,5 m, Bredden kan dog
reduceres med op til 1 m, safremt der findes tilstsdende omrade af samme stgrrelse, der er
anvendeligt for udstigning. Parkeringsbasen skal vaere sa lang, at relevante kgretgjer kan holde
inden for basen, jf. bekendtggrelse om vejafmaerkning

Stk. 3. Nar der reserveres en handicapparkeringsplads til ét bestemt kgretgj, kan vejmyndigheden
efter konkret vurdering fravige kravet om en min. bredde pa 3,5 meter.

Kilde: BEK nr. 1633 af 20. december 2017

Plads Flads

| kassehil til abm. bil
S Nedsaenket kantsten, %k(i” 13 00 B33
Frihojde 2600 1:10 (100 mm pr m) ; %33

3500 — 3500 =
Javn 0 fast belaaning,
haldning max, 1:40

{25 mm pr m}
e 4500 -t 4500 -

Figur 4.7 Handicapparkeringspladser.

Laengdeparkering

Handicapparkeringspladser som leengdeparkering udformes med mindst en
handicapparkeringsplads indrettet med et brugsareal pa 4,5 x 8 m af hensyn til minibusser med lift
bagpa. Der anlaegges en rampe med en hzaldning pa maks. 1:10 uden niveauspring fra fortowv til
kgrebane af hensyn til mennesker med bevaegelseshandicap.

Belaegning og haeldninger

Handicapparkeringspladser og adgangen til dem bgr have en fast, jaevn belaegning, og ikke fx
brosten eller kigvede chaussésten. Haldningen bgr veere mindst mulig, dvs. svare til
minimumskravet for afvanding, og haldningen bgr vende vk fra et eventuelt trafikeret kgreareal.

40 Oktober 2018


http://vejregler.lovportaler.dk/ShowBaseDoc.aspx?schultzlink=bek20161193
http://vejregler.lovportaler.dk/ShowBaseDoc.aspx?schultzlink=bek20161193

ANLAG OG PLANLAGNING ANLAG FOR PARKERING OG STANDSNING | BYER

Fra parkeringsbasen bgr der vaere niveaufri adgang med kgrestol til et gangareal. Kantstenen
saenkes til 0 cm opspring i en bredde af 1,5 m, eller der etableres en asfaltrampe med hzldning
hgjst 1:10 og en bredde pa mindst 1,5 m, som uden besvaer kan passeres af kgrestole, uanset
hvordan bilerne holder parkeret.

Frihgjde
Der bgr veere en frihgjde pa 2,6 m pa handicapparkeringspladser og tilkgrsler.

4.6 Parkeringsbase for motorcykler

46.1 Etablering

Pa stgrre parkeringsanlaeg samt pa parkeringsanlaeg, hvor der vurderes at vaere saerligt behov, kan
der etableres seerlige base for motorcykler. Motorcykelparkeringspladser kan ogsa etableres pa
parkeringsanlaeg, hvor der er arealer til overs med en stgrrelse, der er store nok til, at der kan
parkeres én eller flere motorcykler.

| almindelighed bgr motorcykelbase placeres neermere trafikmalene end parkeringsbasene til biler,
dog med undtagelse af handicapparkeringsbase.

4.6.2 Udformning
Motorcykelbases dimensioner fremgar af figur 4.8.

Basene bgr adskilles fysisk fra andre kgretgjer, og af hensyn til at undga konflikter bgr de
afskeermes mod fodgaengerarealer. Afskaermningen kan evt. udformes, sa den giver mulighed for

fastlasning af motorcyklerne.

Motorcyklers stgtteben vil synke ned i varm asfalt, og der bgr derfor leegges en belaegning midt i
hver parkeringsbas, som er mere fast fx en flise.

Motorcykelbasene bgr afmaerkes tydeligt med tavler.
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Figur 4.8 Anbefalede dimensioner for motorcykelbdse.

4.7 Parkeringsbase for autocampere

4.7.1 Etablering

Hvis det vurderes, at der er behov for parkeringsbase for autocampere i omradet, kan en del af et
parkeringsanlaeg indrettes med base, som er sa store, at autocampere kan parkere i disse. Det kan
eksempelvis vaere ved turistattraktioner eller ved indkgbscentre.

Hvis det gnskes, at parkeringsbasene alene skal kunne anvendes af autocampere, bgr dette
afmaerkes tydeligt med tavler.

4.7.2 Dimensioner

Der kan veere stor forskel pa stgrrelsen af autocampere, men hvis der gnskes at etablere
parkeringsbase forbeholdt autocampere anbefales de at veere 4 m brede og 8 m lange ved et
mangvreareal pa 7 m.

4.8 Parkeringsbase for lastbiler

48.1 Etablering
Parkeringsbase for lastbiler benyttes i forbindelse med lastbilparkeringspladser, varelevering etc.

4.8.2 Dimensioner

Basenes laengde og bredde fastlaegges med hensyntagen til de stgrste kgretgjer, som forventes at
skulle benytte dem.

42 Oktober 2018



ANLAG OG PLANLAGNING ANLAG FOR PARKERING OG STANDSNING | BYER

Ved skraparkering og vinkelret parkering bgr basene vaere 3,25 m brede og med en laengde
svarende til kgretgjets leengde tillagt 0,5 m. Leengden af vejreglernes typekgretgjer kan findes i
handbogen ”"Grundlag for udformning af trafikarealer”.

Det er en forudsaetning, at der kun er tale om parkering og ikke om aflaesning, at der ikke
forekommer bakning, og at der er rigeligt mangvreareal. Bestemmende mal for
vareleveringspladser fremgar af figur 4.15 og 4.16.

4.9 Indretning af gangarealer pa parkeringsanlaeg

Parkeringsanlaeg indrettes som udgangspunkt oftest til biltrafik, selvom der i ligesa hgj grad faerdes
fodgaengere. Der bgr ved etablering af parkeringsanleeg indtaenkes gangarealer, sa risikoen for
konflikter mellem fodgaengere og biler reduceres.

For at sikre at gangarealerne anvendes, bgr det derfor ngje overvejes, hvor de placeres i forhold til
den korteste og mest naturlige rute mellem parkeringsbase og mal. Fortove/gangzoner bgr
placeres, sa de “samler” fodgaengerne op og leder dem til fa krydsningspunkter mv. Det kan fx vaere
for enden af raekker eller pa store parkeringsanlaeg pa tveers igennem raekkerne.

Gangarealer kan fx placeres mellem raekkerne af parkerede biler, men det bgr vurderes, om de vil
blive benyttet i forhold til de naturlige gangruter til malet (fx indgange). Pa parkeringsanlaeg i
tilknytning til funktioner, hvor der vil veere stort behov for at komme til bagenden af bilen fx ved
butikker med kundevogne, lufthavne med kufferter mv, vil gangarealer mellem raekkerne ikke
udnyttes i szerlig hgj grad.

Prioriteringen mellem biler og fodgaengere bgr overvejes i forhold til trafikintensitet.

Hvis biler og fodgaengerne bevaeger sig spredt over tid fx ved boliger og ved nogle typer af
arbejdspladser, er behovet for separate gangarealer muligvis mindre, og "uformelle” krydsninger
mellem biler og fodgeengere kan derfor maske i hgjere grad accepteres.

Hvis stikrydsningerne ikke har stor betydning for trafikafviklingen, kan fodgaengere bedre
prioriteres ved etablering af vigepligt for biltrafikken.

Ved lufthavne og store ‘park and ride’-anlaeg er parkeringsanlaeggene ofte store og opholdstiderne
lange. Biler og fodgaengere bevaeger sig derfor spredt over tid, og fodgaengere kan have brug for at
blive ledt i den rigtige retning. Ved denne type anlaeg kan trafikanterne desuden vaere praeget af
travlhed, sa opmaerksomheden maske i mindre grad er rettet mod at feerdes sikkert. Her bgr
fodgaengerne tildeles separate gangarealer, som leder dem ad kortest mulige rute og via
stikrydsninger, hvor bilerne har vigepligt.

Pa parkeringspladser, hvor der er mange fodgaengere og biler pa én gang, bgr man sa vidt muligt
helt adskille biler og fodgeengere, da de taette strgmme af bade biler og fodgeengere vil have
betydning for trafikafviklingen. Hvor krydsning er ngdvendig, bgr vigepligtsforholdene overvejes af
hensyn til sikkerhed og afvikling, se figur 4.9.

Fodgaengerkrydsninger bgr tydeligggres, fx med beplantning, ekstra belysning mv. Det er vigtigt, at
der er oversigt bade for fodgaengere og bilister.
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Prioritering af fodgeengere kan ggres med fodgaengerfelter, gerne pa haevede flader evt. i afvigende
belaegning. En afvigende belaegning uden havet flade kan tydeligggre fodgaengerzonerne, men
gore vigepligtsforholdene uklare. Valg af prioritering bgr ngje overvejes i forhold til fx
oversigtsforhold.
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Figur 4.9  Eksempel pa princip for parkeringsplads med separate gangarealer og “markerede”
stikrydsninger mellem biler og fodgaengere (de r@de linjer angiver kgrearealer for
motorkgretgjer og de granne linjer angiver ganglinier for fodgaengere).

Figur 4.10 Principskitse af fodgaengerareal pa parkeringsanlaeg. Beplantningen skal vaere en af
sddan hgjde og udformning, at den ikke skjuler fodgaengerne for bilisterne.
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Figur 4.11 Markering af ganglinje i parkeringshus. Foto: Ramél

4.10 Vareleveringspladser

4.10.1 Etablering

| forbindelse med st@rre butikker, indkgbscentre etc., hvor behovet for varelevering, og mangden
af affald, returemballage mv. er stor, vil det ofte veere ngdvendigt med et afgraenset areal, hvor
varelevering, opbevaring og afhentning af affald mv. kan forega hensigtsmaessigt.

Vareleveringspladsen eller varegarden placeres mest hensigtsmaessigt med direkte adgang til
lagerfaciliteter, hvorfra den videre interne distribution kan forega.

Oftest placeres varegarden/varelevering i forbindelse med byggeriets bagside for herved at gemme
den lidt af vejen, sa den ikke skeemmer bygningen.

4.10.2 Adgangsforhold
Det er vigtigt, at ind- og udkgrsel fra og til vareleveringspladser sker pa en sikkerhedsmaessig

forsvarlig made.

Ind- og udkgrsel bgr kunne forega uden brug af bakkemangvre over fortov/cykelsti, kgrsel i spor
med modsatrettet trafik (oversving) osv.

Overkgrsler ind til vareleveringen udformes efter de dimensionsgivende kgretgjer (fx seettevogntog
og pahangsvogntog).

Al mangvrering i forbindelse med varelevering bgr begraenses til varegdrdens omrade, og saledes
ikke forega blandt den gvrige trafik.
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Varelevering og trafik til parkeringsplads/butik bgr sa vidt muligt holdes adskilt enten fysisk eller
tidsmaessigt. Vareleveringens mangvreareal, aflaesningspladser, ventearealer mv. bgr saledes ikke
placeres, sa de vil blive anvendt af gdende og bilister til og fra parkeringsplads og butik.

Dette kan dog i praksis vise sig ikke at veere muligt blandt andet pga. krav til optimal udnyttelse af
arealerne til butik, parkering, varetilkgrsel, ganglinjer etc. Man ma sa i stedet tilstraebe en tidsmaessig
adskillelse af vareleveringen i forhold til butikkernes abningstider.

Vareleveringens arealer afmaerkes og skiltes saledes, at uvedkommende trafik ikke forekommer.

Hvor der kan opsta tvivl om ruten til vareleveringsstedet anbefales det at vejlede chauffgrerne via
skiltning.

4.10.3 Vareleveringens stgrrelse
Det ngdvendige antal afleesningspladser fastlaegges ud fra antal leverancer pr. dag, den
gennemsnitlige opholdstid samt en vurdering af antal samtidige vareleverancer.

Vareleveringsstedet/varegardens kapacitet gges med en effektiv varelevering, altsa med en nem
adgang til aflaesningspladserne og en hurtig aflaesning. Det anbefales, at der gennemfgres en
ngjere kapacitetsvurdering pa baggrund af en analyse af varegardens logistik, trafikering mv.,
saledes at det kan sikres, at varegarden kan afvikle den ngdvendige trafik.

Der bgr desuden veaere plads til opbevaring af:

e emballageaffald til genbrug (pap, papir og plast)
e returvarer (paller, flasker osv.)
e andet affald (herunder madaffald).

Hvis ikke der reserveres plads til dette, kan det komme til at sta i kgrearealerne til gene for
vareleverancerne og andre trafikanter.

For porte, halvtag mv. bgr der regnes med en hgjde pa 4,35 m, som er fastsat under hensyntagen
til de pageeldende kgretgjers maksimumshgjder samt haeldninger, ujeevnheder, nedbgjning og
armaturer.

4.10.4 Vareleveringsstedets indretning

| vareleveringssteder/varegarde, som betjener mindre butikker, eksempelvis dagligvarebutikker pa
omkring 600-1000 m?, vil vareaflaesning typisk foregd uden ramper. Varerne lgftes ned fra bilen ved
hjeelp af bilens lift og transporteres herefter ind i forretningen ved brug af en simpel pallelgfter.
Ved denne indretning vil det vaere hensigtsmaessigt at etablere en repos (10-20 cm hgj), hvortil
aflaesning kan ske. Dette sikrer, at liften kan holdes i vandret position ved aflaesning/laesning.

| stgrre varegarde kan der etableres egentlige aflaesningspladser, hvor der aflaesses til en rampe, og
hvor varerne herefter kgres til varelageret pa gaffeltrucks.

Leesserampers hgjde bgr vurderes i hvert enkelt tilfaelde ud fra en dialog med de transportgrer,
som skal benytte faciliteterne. En passende standardhgjde er 1,2 m.
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4.10.5 Mangvreareal

Varelevering herunder bakning og @vrig mangvrering bgr ske uden for vejarealet. Behovet for
bakkemangvrer bgr begraenses til mangvrering ind til selve aflaesningspladsen. Der hvor bakning er
ngdvendig, er det vigtigt, at det kan forega pa en sikkerhedsmaessig forsvarlig made.

Mangvreomradet bgr vaere tilstraekkeligt oplyst, og uden sgjler eller andre fysiske hindringer, der
kan begraense oversigtsforholdene.

Nar af- og palaesning sker direkte pa “gulvet” (til kerebaneniveau), fx fra/til siden af en lastbil
("gardintrailer”), bgr det sikres, at der er plads til truckmangvrering ved siden af kgretgjet, og at
der ikke kan opsta konflikt imellem trucken og den gvrige trafik.

Vareleveringsstedet/varegarden kan som udgangspunkt udformes efter fglgende principper:

e Enensrettet "gade” med adskilt ind- og udkgrsel
e Med dobbeltrettet ind- og udkgrsel men med vendemulighed i selve varegarden.

Bakning i forbindelse med varelevering bgr undgas. Hvis dette ikke er muligt, kan varegarden
udformes efter fglgende princip:

e Med dobbeltrettet trafik men uden vendemulighed for stgrre kgretgjer. Det vil sige, at
stgrre kgretgjer ma bakke ind i varegarden. Vending foregar dermed pa parkeringsarealer
uden for varegarden.

Hvis bakning ikke kan undgas, bgr det tilstraebes at indrette tilkgrselsforholdene, sa omfanget
reduceres mest muligt, og at bakning primaert foregar ”lige” og uden skarpe drej. Skarpe drej under
bakning er szerligt en udfordring for kgretgjer med trailer (fx seettevogntog), da chauffgrens udsyn i
spejlene er begraenset pa grund af haengerens knaek. Kan drej under bakning ikke undgas, anbefales
det at udforme tilkgrselsforholdene saledes, at bakkemangvren gennemfgres med drej mod
venstre, da udsynet bagud er bedre, end hvis bakning foregar mod hgjre.

Figur 4.12 Eksempel pa stgrre varegdrd, hvor mangvrearealet for settevogntog er i selve
varegdrden (mdlim).
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INDGANG

Figur 4.13 Eksempel pd et mindre vareleveringssted/varegadrd fx ved mindre dagligvarebutik, men
separat indkgrsel og “lige” bakning til aflaesningsomrdde.

INDGANG

BUTIK

‘ Varelevering

Den nederste raekke parkeringsbdse kan hensigtsmaessigt indrettes til medarbejderparkering, hvor udskiftningen er
lille. Der bgr skiltes til varelevering ved den nordligste indkgrsel til parkeringspladsen.

Figur 4.14 Eksempel p@ et mindre vareleveringssted/varegdrd fx ved mindre dagligvarebutik, hvor
der kgres henover parkeringsarealerne, men med “lige” bakning til afleesningsomrade.
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4.10.6  Aflaesningspladsernes dimensioner
Aflaesningspladserne bgr udformes med en laengde, der svarer til maksimalleengden pa det
dimensionsgivende kgretgj. Der tages hgjde for, hvor meget plads der er behov for til bilens lift.

Figur 4.15 og 4.16 viser bestemmende mal for basene og mangvrearealet for 90° og 45° under
forudseetning af, at der bakkes ind pa pladserne.

— ﬂ
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Figur 4.15 Aflaesningspladser, principskitse.
Typekgretgj ‘ Dimensioner ‘
b I m; m; p
Renovationskgretgj 3,5m 10,5m 14,00 m 9,0m 9,9m
Lastvogn 12 m 3,5m 12,5m 15,0 m 10,0 m 11,3 m
Saettevogntog 3,5m 16,5m 15,0 m 10,0 m 14,1 m
Saettevogntog 40m 16,5m 140 m 14,5m
Saettevogntog 50m 16,5m 11,0 m 152 m

Figur 4.16 Aflaesningspladser, anbefalede mal — bredden er for “lige” indkarsel i pladsen.

Det anbefales, at basene udformes med en bredde, der sikrer, at dgrene pa en anhanger kan
abnes ved selve aflaesningspladsen eller porten. Det sikrer, at der ikke skal bakkes med abne dgre.
Det vil sige, at der bgr vaere et areal tilrddighed pa halvdelen af lastbilens bredde plus lidt ekstra
areal pa hver side af lastbilen, s dgrene kan abnes. Det svarer til 1,4 m. Arealet kan tilvejebringes
som en del af den enkelte bas, som en del af arealet pa en eventuel nabobas eller hvis der findes et
egentligt friareal ved siden af basen.

Bredden af aflaesningspladserne afhaenger af det dimensionsgivende kgretgj, men ogsa af
mangvrearealets udformning. Da kgretgjet ofte ikke kan ligestilles, fgr der bakkes, ma det i stedet
rettes op pa vej ind i basen. Dette kraever en gget basbredde.

| forbindelse med stgrre varegarde kan det blive ngdvendigt med etablering af en form for
trafikstyring inde i varegarden for at sikre en hensigtsmaessig trafikafvikling.
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4.11 Lzessezoner

4.11.1 Etablering
Leessezoner kan etableres i omrader, hvor der er stort behov for af- og palaesning af varer fra flere
virksomheder fx i en bymidte.

4.11.2 Dimensioner
Leessezonerne kan etableres som kantstensparkering eller som en del af et stgrre
parkeringsomrade.

Leengden og bredden af laessezonerne vil variere alt efter mulighederne pa stedet samt eventuelle
begraensninger pa veegt og lengde.

Leessezonerne bgr markeres tydeligt via skiltning evt. suppleret af en 30 cm bred hvid kantlinje,
som kan vaere fuldt optrukket eller punkteret.

Laessezonerne bgr vaere 3,0 m brede, og leengden bgr som minimum svare til leengden af det
kgretgj, som man forventer, benytter pladsen. Pladserne er dog normalt leengere og uden
afmaerkning mellem basene.

Der ggres opmaerksom pa, at en bredde pa 3,0 m ikke er tilstraekkelig til, at en lastbil kan afleesse
varer fra siden af bilen.

| forbindelse med fastlaeggelse af l&engden af en laessezone b@gr man ogsa veere opmaerksom p3, at
det er meget sveert for lastbilerne at lave parallelparkering, og det kraever en vis la&engde af
parkeringsarealet. Det ma derfor anbefales, at laessezonerne etableres pa straekninger, hvor
parallelparkering kan undgas fx lige efter kryds. | princippet bgr “basen” eller den frie straekning op
til basen veere sa lang, at forlaens tilkgrsel er mulig (fx som ved en buslomme). Det kan
ngdvendiggagre standsningsforbud pa arealet fgr laessezonen.

Ved etablering af en leessezone bgr det tillige overvejes at etablere en helle, hvortil der kan bakkes.
Dette forbedrer aflaesningsmulighederne vaesentligt. Et eksempel ses pa figur 4.17.

Hvis basene ikke afmaerkes via kgrebaneafmeerkning, bgr kgrebanebredden veere sa stor, at der
kan holde en lastbil samtidig med, at 2 biler kan passere hinanden.
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Figur 4.17 Eksempel pa afmeerkning af leessezone.

Laessezonerne kan skiltes pa flere mader, fx med standsningsforbud i et givet tidsrum undtaget
kgretgjer eksempelvis mellem 3,5 — 18,0 ton.

® .
.

3,5-18t
V¥ undtaget

Figur 4.18 Eksempel pa skiltning af leessezone.
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4.12 Tilkgrselsgader

4.12.1 Etablering
Ved tilkgrselsgader forstas de gader pa et parkeringsanlaeg, som fgrer fra det omgivende vejnet til
de egentlige parkeringsgader, og langs hvilke der ikke anlaegges parkeringsbase.

Tilkgrselsgader placeres under hensyntagen til trafikmaengder, oversigtsforhold samt andre
vejtilslutninger pa det omgivende vejnet og desuden sadan, at der skabes sa fa konflikter som
muligt med fodgaengere, som er pa vej til og fra parkeringsanlaegget.

Figur 4.19 Tilkgrsels- og parkeringsgade.

4.12.2 Bredde

Dobbeltrettede tilkgrselsgader pa parkeringsanlaeg for personbiler bgr normalt udformes til
planlaegningshastighed meget lav (20 km/h). De bgr vaere 5,0 m brede, og ensrettede
tilkgrselsgader bgr vaere 4,0 m brede, hvis en holdende personbil skal kunne passeres.

Tilkgrselsgadernes tilslutning til det omgivende vejnet bgr udformes som almindelige vejkryds,
jeevnfgr handbogen ”Vejkryds i byer”.

4.12.3 Lengde

Hvor der pa en tilkgrselsgade feerdes bade fodgaengere og biler, bgr gadens leengde ikke overstige
40-50 m for derved at begranse bilernes hastighed. Pa laengere tilkgrselsgader bgr der etableres
fartdeempende foranstaltninger, som med fordel kan udformes, sa de kan bruges som
krydsningspunkter for fodgaengere.
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4.13 Ramper

4.13.1 Etablering
Ramper kan etableres i forbindelse med parkeringshuse, kaelderparkering eller tagparkering - eller
hvor der blot i almindelighed er hgjdeforskel mellem et parkeringsanlaeg og det omliggende vejnet.

Der bgr ikke anlaegges parkeringsbase i direkte tilknytning til ramper.

4.13.2 Bredde

Kgrebanebredden pa ramper bgr veere som for tilkgrselsgader i gvrigt, se afsnit 4.12. Da ramperne
har vaegge pa siderne, bgr der tillaegges en sikkerhedsafstand, som er afhaengig af
hastighedsklassen, se handbogen ”"Grundlag for udformning af trafikarealer”. Det anbefales ogs3,
at sikkerhedsafstanden etableres med et niveauspring, sdledes kgretgjet ikke kan komme i kontakt
med vaeggene.

4.13.3  Lzengdeprofil

Leengdefaldet (a) pa en rampe bgr ikke overstige 150 %o indendgrs og 100 %o udendgrs for ramper,
som primaert benyttes af personbiler. Hvor udendgrs ramper fx er opvarmede, saledes at
glatfgreproblemer undgas, kan man ogsa der ga op til 150 %o pa det stejleste sted.

Ramper, der primaert anvendes af lastvogne og sattevogne fx i forbindelse med varelevering, bgr
ikke have et leengdefald (a), der overstiger 120 %o indendgrs. Pa udendgrs ramper bgr der sikres
mod glatfgre ved opvarmning eller anden glatfgrebekaempelse pa rampen. Ellers bgr rampen vaere
fladere.

Af hensyn til bevaegelser omkring skamlen pa lastbilen (koblingspunkt mellem traekker og
anhaenger), er det vigtigt at etablere tilstraekkelige overgangsstykker mellem rampen og vandret
plan.

Ramper, som etableres foran porte og aflaesningsplatforme for at sikre en optimal aflaesningshgjde,
bgr tillige anleegges med et profil pa max. 25 %o i hele saettevognens laengde umiddelbart foran
porte og afleesningsplatformene. Dette sikrer, at det er lettere at laesse til og fra seettevognen.

Af hensyn til de forskellige kgretgjers undervogn indlaegges der i de opadgaende og nedadgaende
knaek i overgangen mellem rampen og vandret plan overgangsstraekninger med haldninger halvt
sa store som heaeldningen pa selve rampen, og med laengder (L,), der afhaenger af det
dimensionsgivende kgretgj (se figur 4.20).

| top og bund bgr der etableres et venteareal (L,), som svarer til kgretgjets leengde. Ventearealet
ber tilstraebes at veere vandret, men en gradient pa op til 25 %o kan accepteres.
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Lo,min :PB: 3,5m
1 | | REN: 7,0 m
LV12: 8,0 m
SVT: 13,0 m

Figur 4.20 Laengdeprofil for ramper.
Der kan ogsa indlaegges en afrundingskurve i overgangen mellem rampe og vandret plan.

4.13.4  Fri hgjde

Den frie hgjde over retlinjede straekninger af leengdeprofilet anbefales i anlaeg for personbiler at
veere 2,6 m. Hvis det er ngdvendigt med lavere hgjder bgr 2,1 m vaere minimum. Hgjden ma dog i
hvert enkelt tilfaelde fastseettes ud fra de mest pladskraevende kgretgjer, som kan taenkes at skulle
benytte anlaegget samt ud fra hensyn til de omkringliggende bygninger. Det gzelder for eksempel
k@restolsbrugeres adgang i kassevogne med lift, som er op til 2,6 m hgje. Ambulancer kan vaere
hgjere end 2,6 m.

Hvis tavlen C 42 Kgretgjshgjde anvendes, skal der altid regnes med en tolerance pa mindst 20 cm.

Bekendtggrelse om anvendelse af Vejafmaerkning, § 87 — C42 Kgretgjshgjde:
Stk. 3. Hgjden skal angives i meter med hgjst én decimal. Der skal altid regnes med en tolerance
pa mindst 20 cm.

Kilde: BEK nr.nr. 1633 af 20. december 2017

Ved knzk i lengdeprofilet forgges frihgjden med hensyntagen til kgretgjernes geometri ved
passage af knaekket.

4.14 Tilkgrselstarne

4.14.1 Etablering

Tilkgrselstarne med spiralformede ramper kan etableres i forbindelse med anlaeg for personbiler,
hvor pladsforholdene og forholdene i gvrigt laegger op til det. De kan udformes dobbeltrettede
eller ensrettede, og i tilfeelde af ensretning kan de udformes som enkeltsnegle eller som
dobbeltsnegle. De tre forskellige principper er vist skematisk pa figur 4.21.
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Ensrettet snegl Ensrettet dobbeltsnegl Dobbeltrettet snegl
til tagparkering til tagparkering
Figur 4.21 Forskellige udformninger af tilkgrselstdrne.

Pa dobbeltrettede snegle vil det af hensyn til oversigtsforholdene normalt ikke vaere muligt at
foretage alle mangvrer til hver etage.

4,14.2 Bredde og radius
Vognbanebredden i en spiralformet rampe bgr veere mindst 3,5 m, og kgrearealets udvendige
radius mindst 10,0 m (svarende til personbiler).

Hvis en rampe skal kunne benyttes af et bugseringskgretgj, er det vigtigt, at der ved udformningen
tages hensyn til sadanne kgretgjers dimensioner. En vogn til bugsering af personbiler indrettet med
plads til 1 eller 2 personer foruden fgreren har typisk de mal, som fremgar af figur 4.22. Malene
kan anvendes til at tjekke arealbehovet via arealbehovsprogrammer.

Vogn til bugsering af personbiler indrettet med plads til 1 eller 2 personer foruden fgreren ‘

Hgjde 2,45 -2 m + blinK
Leengde 6,4-6,9-16,7
Bredde 1,75-1,88
Akselafstand 3,55-3,0
Overhaeng, for 0,85-0,65
Overhang, bag 2,1-2,5-3,05
Sporvidde 1,56-1,6

Figur 4.22 Vejledende dimensioner for et bugseringskaretgj (m).

Leengdefaldet er stgrst inderst i spiralen og mindst yderst. Gradienten bgr inderst i spiralen ikke
overstige 150 %o.

Der bgr veere en sidehaeldning ind mod spiralens midte pa ca. 40 %o.

4.15 Cykelstier ved busstoppesteder
4.15.1 Etablering

Anlaeg af cykelstier langs veje med bustrafik indebaerer forgget risiko for uheld mellem fodgaengere
og cyklister ved stoppestederne.
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Da risikoen er seerligt stor ved dobbeltrettede stier, bgr sddanne kun anlaegges (eller busstoppested
kun etableres), hvis der kan skabes en tilstraekkelig bred skillerabat mellem sti og stoppested.

Hvor der er bushelle ved stoppestederne, har bade ind- og udstigende passagerer vigepligt over for
cyklisterne. Hvor der ikke er busheller, har cyklisterne vigepligt for ind- og udstigende passagere.

Figur 4.23 Cykelsti ved stoppested uden bushelle.

4.15.2 Udformning
Cykelstien bgr normalt fgres forbi stoppestedet i samme bredde som pa den gvrige vejstraekning.

Ved de busstoppesteder, der betjener lavgulvsbusser, bgr der sikres plads til en rampe der, nar den
er i brug, rager 80 cm ud fra bussen. Desuden bgr der vaere adgang for kgrestole fra cykelsti til
fortov. Adgangen etableres ud for bussens midterdgr.

Der bgr sikres niveaufri adgang fra cykelsti til fortov. Dette sikres ved at nedsanke kantsten
og/eller etablere en asfaltrampe med haeldning max. 1:10, som udligner niveauspringet. Det vil
sige, at niveauspringet bliver ”0”. Rampen bgr af hensyn til cyklisterne hgjst rage 0,5 m ud i
cykelstien, og udformes, sa den ikke forhindrer en effektiv afvanding.

Etablering og udforming af busheller er naermere beskrevet i handbogen “Kollektiv bustrafik og
BRT” i vejregelserien Kollektiv trafik pa veje samt handbogen "Tilgaengelighed for alle — Universiel
design og tilgeengelighed”.

4.16 Fodgangerreposer mv.

Fodgaengerreposer anlaegges mellem parkeringsbaner/-base og cykelsti og mellem raekker af
parkeringsbase pa parkeringsanlaeg.
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Anlag af fodgeengerreposer og fortove kan have forskellige formal. Mellem parkeringsbaner og
cykelstier er formalet at beskytte cyklister mod pludseligt abnede bildgre og desuden at give
fodgaengerne en form for helle. Ved stgrre parkeringsanlaeg kan formalet derudover vaere at give
fodgaengerne deres eget trafikareal ledende mod deres mal.

Selvom der indrettes fodgaengerreposer og fortove pa stgrre parkeringsanlaeg, kan det dog veere
sveert at adskille biltrafikken og fodgeengerne.

Figur 4.24 Fodgaengerrepos mellem parkeringsbaner og cykelsti.
Fodgaengerreposer ved parkeringsbaner, afsatningsbaner etc. bgr mindst vaere 0,8 m brede. Skal
de tjene som egentlige fortove med langsgaende faerdsel, bgr de normalt vaere 2,0 m og mindst 1,5
m brede.

4.17 Fodgaengerfelter

Fodgaengerfelter bgr placeres i de naturlige ganglinjer.

Ved stoppesteder langs vej og pa busterminaler, hvor der kan forekomme overhalinger af holdende
busser, er det meget vigtigt af hensyn til trafiksikkerheden, at fodgaengerfelter placeres, sa

fodgaengerne krydser kgrebanen bag om bussen.

Pa busterminaler, hvor overhalinger ikke forekommer, for eksempel terminaler med
lamelopstilling, kan fodgaengerfelter placeres foran busserne.

Fodgaengerfelters bredde bgr i kryds normalt vaere 3,0 m og skal som minimum vaere 2,5 m.
Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 189 — S17 Fodgaengerfelt:
Stk. 4. Fodgaengerfelt i kryds skal vaere mindst 2,5 m bredt, og fritliggende fodgeengerfelt skal

vaere mindst 4 m bredt.
Kilde: BEK nr. 1633 af 20. december 2017
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Hvad udformningen i gvrigt angar henvises til handbggerne "Vejkryds i byer” og ”Krydsninger
mellem stier og veje” samt handbogen "Faerdselsarealer for alle — Universiel design og
tilgeengelighed”.

4.18 Vendepladser

Vendepladser etableres i de blinde ender af veje, hvor det ikke er muligt eller acceptabelt, at
bilerne klarer sig med den normale vejbredde, nar de skal vende.

Udformningen af vendepladser fastlaegges ud fra forudsaetninger om, hvilke biler der skal kunne
vende, om det skal ske med eller uden bakning og desuden med hensyntagen til pladsforholdene.

Principskitserne og tallene i figur 4.25-4.30 giver mulighed for at dimensionere forskellige typer
vendepladser. De angivne dimensioner er undersggt med hensyn til personvogne (PV),
Renovationskgretgjer (REN) og lastvogne med en laengde pa 12 m (LV 12), busser med forskellig
lengde (BUS12, BUS13,7 og BUS15) og seettevogntog (SVT), men ikke pahaengsvogntog.

b

y

Figur 4.25 Cirkelformet vendeplads, principskitse.

Typekgretpj og kdremade Dimensioner
(v=5 km/h)
b R1 Rz Ri—R2 Rs
min max min

Seettevogntog uden bakning 7,0 12,5 4,0 8,5 15,0
Bus 12 m uden bakning 7,0 11,0 4,0 7,0 10,0
Bus 13,7 m uden bakning 7,0 12,5 5,0 7,5 10,0
Bus 15 m uden bakning 7,0 12,5 4,0 8,5 10,0
12 m lastvogn uden bakning 7,0 12,5 5,0 7,5 10,0
Bus og Lastvogn med bakning 6,0 9,0 - - 10,0
Renovationskgretgj uden bakning 6,0 10,0 4,0 6,0 10,0
Personbil uden bakning 5,0 6,0 - - 10,0

Figur 4.26 Cirkelformet vendeplads, bestemmende mal (m).
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Figur 4.27 Vendeplads udformet som symmetrisk hammerhoved, principskitse.

Typekgretgj og kgremade Dimensioner
(v=5 km/h)

b R L
Seettevogntog med bakning 7,0 9,0 37
Bus 12 m med bakning 6,0 6,0 22
Bus 13,7 m med bakning 6,0 6,0 24
Bus 15 m med bakning 6,0 7,0 26
12 m lastvogn med bakning 6,0 6,0 22
Renovationskgretgj med bakning 6,0 3,0 17
Afstanden fra kgrearealerne til faste genstande bgr kontrolleres med det dimensionsgivende
kgretgjs stgrste overhaeng og bar i gvrigt mindst veere 1,5 m

Figur 4.28 Vendeplads udformet som symmetrisk hammerhoved, bestemmende mdl.
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Figur 4.29 Vendeplads udformet som asymmetrisk hammerhoved, principskitse.

Typekgretgj og kgremade Dimensioner
(v=5 km/h)

b R l1 L.
Bus 12 m med bakning 6,0 6,0 11,0 10,0
Bus 13,7 m med bakning 6,0 6,0 13,0 12,0
Bus 15 m med bakning 6,0 6,0 13,0 12,0
12 m lastvogn med bakning 6,0 6,0 12,0 10,0
Renovationskgretgj med bakning 6,0 4,0 9,0 8,0
Afstanden fra kgrearealerne til faste genstande bgr kontrolleres med det dimensionsgivende
kgretgjs storste overhaeng og begr i gvrigt mindst vaere 1,5 m

Figur 4.30 Vendeplads udformet som asymmetrisk hammerhoved, bestemmende mal.

Busvendepladser er ogsa behandlet i handbogen ”“Kollektiv bustrafik og BRT” i vejregelserien
Kollektiv trafik pa veje.

4.19 Betalingsanlzeg
Parkeringspladser kan paleegges betaling, og opkraevning heraf kan forega pa forskellige mader:

e betaling ved bomanlaeg
e validering af billet ved bomanlzaeg
e pladser uden bomanlaeg.

De enkelte mader er med til at definere, hvilke elementer der vedrgrer betalingen, som skal vaere
til stede pa parkeringspladsen. Elementerne definerer herefter selve udformningen af
betalingsanlaegget.

Ved de to fgrste typer etableres der adgangsbegransende udstyr (primaert bomanlaeg), hvorfra der
treekkes en parkeringsbillet eller valideres et kreditkort. Efter endt parkering valideres
billetten/kortet enten i en saerskilt betalingsautomat pa parkeringsanlaegget eller ved
bomanlaegget. Den sidstnaevnte Igsning vil forlaenge ekspeditionstiden ved udkgrsel fra
parkeringsanlaegget. Lésningen anbefales ikke pa stgrre anlaeg, hvor der forekommer store
spidsbelastninger, hvor mange trafikanter forlader anlaegget pa samme tid.
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| parkeringsanlaeg, hvor der ikke etableres adgangsbegraensende udstyr, kan betalingen automatisk
ske ved registrering af kgretgjets nummerplade ved ind- og udkgrsel. Betalingen kan herefter
opkraeves automatisk eller det kan ske ved betaling i betalingsautomater pa parkeringsanlaegget.
Anlaegget kan ogsa vaere forsynet med udstyr som registrerer en OBU (on board unit) ved ind- og
udkgrsel, saledes at betaling automatisk opkraeves. Alternativt kan betalingen ogsa alene forega via
en billetautomat med papirbilletter.

4.19.1 Udformning

Et betalingsanlaeg uden adgangsbegraensende udstyr kan besta af ind- og udkgrsel med et
detekteringsomrade, hvor OBU eller nummerplade afleeses. Anvendelsen af denne
detekteringsform er derfor mindre omfangsrig end anleeg med adgangsbegransende udstyr.

Ved udformning af denne type anlaeg er det vigtigt, at der sikres optimale forhold for den valgte
detekteringsteknologi samt placering af denne i ind- og udkgrselsomradet til parkeringsanlaeggene.
Dette skal primaert sikre en hgj detekteringsrate.

Et betalingsanlaeg med adgangsbegraensende udstyr opbygges af et opmarchomrade, et
valideringsomrade og et fletteomrade, hvis anlaegget bestar af flere betalingsanlaeg.

| opmarchomradet fordeler trafikanterne sig mellem antallet af vognbaner til valideringsomradet. |
valideringsomradet placeres udstyr til udstedelse af parkeringsbilletter og/eller betaling/validering
via kreditkort samt adgangsbegransende udstyr. | fletteomradet fgres trafikstremmene sammen
efter validering/betaling.

_ Fletteomrade | Valideringsomrade _ | _Opmarchomrade

Sz

(O O g &

= /Born Validering/ =

billetautomat

: o

Figur 4.31 Skitse af bomanlzeg.

s
=
EIN
\_/

Betalingsanlaeg anlaegges ved indkgrsel eller ved udkgrsel til et parkeringsanlaeg.
Udformningen af et betalingsanlaeg til parkering afhaenger bl.a. af:

e antal pladser i parkeringsanlaegget
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e opholdstid

e betalingssystem/valideringssystem
e arealmaessige bindinger

e gnsket serviceniveau.

Disse parametre bgr derfor indga i overvejelserne, nar der etableres betalingsanlaeg i forbindelse
med et parkeringsanlaeg.

Det er vigtigt, at betalingsanlaegget placeres, sa til- og frakgrsel ikke giver anledning til kedannelser
eller andre gener pa det omkringliggende vejnet.

Det er ogsa vigtigt, at betalingsanlaegget ved udkgrslen udformes og dimensioneres, sa
trafikafviklingen inde i parkeringsanlaegget generes mindst muligt.

Ved dimensionering af betalingsanlaegget bgr serviceniveauet over for trafikanterne tillige indga
som en parameter, saledes at ventetiden ikke bliver en faktor for benyttelsen og udnyttelsesgraden
af parkeringsanlaegget.

4.19.2 Opmarchomradet
| opmarchomradet fordeler trafikanterne sig mellem antallet af vognbaner i valideringsomradet.

Antallet af vognbaner afhanger af den gnskede kapacitet i anlaegget. Trafikmaengden og
opholdstiden i et parkeringsanlaeg bgr i hvert enkelt tilfaelde fastleegges for at sikre den forngdne
kapacitet i betalingsanleegget.

Trafikmaengden og opholdstiden vil variere meget afhaengig af parkeringsanlaeggets brug. Saledes
vil parkeringsanlaeg ved fx dagligvarebutikker have en forholdsvis kort opholdstid og en stor
trafikmaengde, mens et parkér & rejsanlaeg vil have en lang opholdstid og en mindre trafikmaengde.

Normalt er det opholdstiden og antallet af parkeringspladser, der er udslagsgivende for
dimensioneringen af et betalingsanlaeg.

| enkelte tilfelde har remningstiden ogsa indflydelse pa dimensioneringen af betalingsanlaeg,
hvilket vil veere tilfaeldet ved parkeringsanlaeg naer lokaliteter, hvor der regelmaessigt afholdes store
arrangementer. | disse tilfeelde vil trafikmaengden vaere intensiv, nar arrangementerne slutter,
hvilket har betydning for trafikafviklingen fra pladsen og dermed antallet af betalingsanlaeg.

Hvor rgemningstiden er dimensionsgivende, eller hvor trafikflowet er stort, vil det ogsa vaere aktuelt
at se pa, om der er tilstraekkelig kapacitet i de tilstgsdende kryds til at afvikle den til tider intensive

trafik.

Kapacitet
Trafikflowet i et betalingsanlaeg kan overslagsmaessigt anslas pa baggrund af nedenstaende formel.

Trafikflow = Antal pladser i P-anlaegget / (opholdstid / 60)

Trafikflow angives i biler pr. time pr. vej
Opholdstid angives i minutter
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Den gennemsnitlige ekspeditionstid ved bomanlaeg er erfaringsmaessigt ca. 13 sek. Det er dog
meget afhaengigt af, hvilket type bomanlaeg og valideringsmetode der er tale om. Ligesom det ogsa
er meget afhaengigt af, om det er brugere, som ofte benytter anlaegget eller nye brugere.

Antallet af bomanleaeg i valideringsomradet kan overslagsmaessigt beregnes ud fra fglgende formel:

Det ngdvendige antal bomanlaeg i hver retning = Trafikflow / (3600 / 13)

Den ngjagtige beregning af antallet af bomanlaeg kraever dog detaljerede beregninger i hvert enkelt
tilfeelde for at undga kgdannelser. Desuden bgr man ved fastlaeggelse af antal bomanlaeg ogsa
vurdere det gnskede serviceniveau fx i forbindelse med vedligehold etc.

Udformning

Kgrebanearealet i opmarchomradet bgr udformes saledes, at alle bomanlaeg er tilgaengelige for
brugerne, selvom der evt. er kg ved et af bomanlaeggene. Som en service overfor brugerne kan der
skiltes dynamisk til ledige bomanlaeg.

Kgrebanearealet bgr ligeledes udformes/udvides, sa der ikke opstar ke pa vejen inden omradet,
hvilket ellers kan indebeere risiko for bagendekollisioner.

En udvidelse af kgrebanekanten med en vinkeldrejning pa 1:4 — 1:5 vil ofte vaere passende.

4.19.3 Valideringsomradet

| valideringsomradet placeres udstyr til udstedelse af parkeringsbilletter og/eller betaling/validering
via kreditkort. Desuden placeres bomme som adgangsbegransning. En typisk udstyrsopstilling i
valideringsomradet ses af figur 4.31.

Udstyret i valideringsomradet placeres pa helleanlaeg for at sikre udstyret mod pakgrsel.
Helleanlzeggets bredde skal vaere tilstraekkelig til at sikre udstyret. Udstyret kan evt. yderligere
sikres fx med autovaern.

Udformning

Afhaengig af udstyrstypen kan helleanlaggenes bredde variere, men den bgr dog ikke veere under
80 cm. Desuden er lengden af helleanlaegget samt det retlinede stykke vognbane inden
helleanleegget afggrende for, om valideringsomradet vil vaere funktionelt. Helleanleeggene bgr
derfor vaere mindst 6,0 m lange for at sikre, at brugerne holder sa parallelt med anlaegget som
muligt. Ellers kan brugeren have sveert ved at betjene udstyret.

Bredden af vognbanerne i valideringsomradet bgr vaere 2,5 m svarende til planlaegninghastighed
Meget lav. En bredere vognbane vil medfgre risiko for, at brugerne kommer for langt vaek fra
betalingsudstyret til at kunne betjene det fra bilen.

4.19.4 Fletteomradet

Fletteomradet samler trafikanterne efter valideringsomradet og leder dem ind i selve
parkeringsanlaegget. Indsnzevringen af kgrebanearealet i fletteomradet bgr ske med tilsvarende
vinkeldrejninger som i opmarchomradet.
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4.20 Cykelstativer

4.20.1 Etablering
Der bgr etableres et tilstraekkeligt antal cykelstativer ved alle vigtige trafikmal, se i gvrigt afsnit 5.7,
som indeholder anbefalede tal for antallet af cykelparkeringspladser ved forskellige funktioner.

Det er bedre at etablere 10 pladser for meget end 10 pladser for lidt, og gode parkeringsforhold
gger erfaringsmaessigt efterspgrgslen. Det anbefales derfor at indregne minimum 25 % ekstra
stativer og sikre areal til evt. udvidelse i fremtiden.:

4.20.2 Tilkgrselsforhold

Det er vigtigt, at det er nemt at komme til og fra cykelparkeringen. Adgangsforholdene bgr vaere
enkle og overskuelige. Et eventuelt indgangsparti bgr vaere sa bredt, at to cykler kan traekkes forbi
hinanden.

Hvor man gnsker, at cyklisterne skal kgre fra tilkgrselsvejen til cykelparkeringen, bgr eventuelle
kantsten brydes af ramper med heaeldning ikke over 200 %.o.

4.20.3 Udformning

Cykelstativer bgr udformes saledes, at cyklisterne ikke fristes til at parkere cyklerne uden for
stativerne. Stgrre cykelparkeringsanlaeg bgr indrettes efter et overskueligt system og sektioneres.
Cykelstativer til isaer langtidsparkering bgr i videst muligt omfang overdaekkes og bar suppleres
med belysning.

Manglende plads eller uhensigtsmaessig placering af cykelparkering kan resultere i
uhensigtsmaessig parkering af cykler i adgangsveje, hvilket er til gene for alle, men isaer skaber
problemer for kgrestolsbrugere, personer med barnevogne samt synshandicappede.

Figur 4.32 Cykelstativr.

Dimensioner

Der bgr ske en afvejning af pladsbehov og antal gnskede pladser, nar den indbyrdes afstand
mellem cykelstativer fastlaegges. En indbyrdes afstand pa 60 cm anbefales, men afstande ned til 50
cm kan anvendes. Korte afstande mellem cykelstativerne kan medfgre, at ikke alle stativer
anvendes.

3 ”|dekatalog for cykeltrafik “12” udgivet af Cycling Embassy of Denmark 2012
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Ved vinkelret parkering bgr dybden af cykelparkeringen normalt vaere 2,0 m, og bredden af det frie
mangvreareal mellem rakkerne bgr mindst veere 1,75 m.
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Figur 4.33 Eksempel pG arealbehov ved vinkelret parkering.

Hvis der er pladsmangel, er der forskellige mader at komprimere cykelparkeringen pa fx ved
dobbeltudnyttelse af mangvreareal eller ved skraparkering.
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Figur 4.34 Eksempel pG arealbehov ved dobbeltudnyttelse af mangvreareal og skraparkering som
komprimering.
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Man kan overveje at reservere plads via afmaerkede omrader til ladcykler, cykler med anhaengere
etc.

Pladser til ladcykler og cykler med anhaenger kan have dimensioner, som vist pa figur 4.35.

1250 mm 2500 mm 1250 mm

wom || L] LA
v || 4 .

Figur 4.35 Eksempel pa dimensioner for cykelparkering for ladcykler.
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Figur 4.36 Cykelparkering for ladcykler. Foto: Rambgl!

4.20.4  Stativtyper

De enkelte stativer bgr vaere udformet sadan, at cyklen stgttes godt, og at faren for, at et hjul
ekses, er lille. Cyklen bgr kunne parkeres med brug af kun én hand, og mindst et hjul og stel bgr i
visse situationer kunne lases fast til stativet.

Der findes mange forskellige stativtyper, og generelt kan iszer stativer med lodrette forhjulsholdere
og lenestativer anbefales.
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De forhjulsholdende stativer med lodret kileformet holder er anvendelige til de allerfleste formal.
De er forholdsvis billige, fleksible og nemme at ren- og vedligeholde.

Leenestativer kan i seerlige tilfaelde have nogle fordele frem for forhjulsholdere. De kan lettere
indga i fx gagaders mgbleringszoner, og cyklen kan ved de fleste typer nemmere fastlases til

stativet.

Hvis der er behov for to-etagersstativer, bgr der anvendes stativer med anordninger til at hjzelpe
cyklen pa plads i overetagen (ramper eller hjazlpehejs).

Cykelparkering kan ogsa etableres uden stativer. Det er her vigtigt, at parkeringen indrettes med
nogle fysiske afgraensende elementer. Det kan ogsa veere en god idé med afskeermning med
laeskaerme, sa cyklerne ikke veaelter ved steerk blaest.

4.21 Kantbegreaensning

For at reducere riskoen for at fodgaengerarealer, cykelstier, plantebede mv. ikke anvendes til
parkering, kan disse haeves over kgre- og parkeringsarealer.

Kgrestolsbrugere sikres tilfredsstillende adgang til fodgaengerarealer ved saenkning af kantsten eller
etablering af ramper, se i gvrigt handbogen "Tilgaengelighed for alle — Universiel design og
tilgaengelighed”.

4.22 Bela®gning

Belagningen pa gang- og ventearealer bgr tydeligt adskille sig fra beleegningen pa kgrearealerne,
men den bgr veere sa kraftig, at den kan tale den kgrsel, der kan forekomme pa den.

Belaegninger bgr vaere jeevne og skridsikre i alt slags vejr.

4.23 Afvanding

Kgrearealerne pa parkeringsanlaeg benyttes af bade kgrende og gdende i al slags vejr. Det er derfor
vigtigt, at afvandingen er effektiv.

Lokal afledning af regnvandet kan indtaenkes i afvandingen fx i form af anvendelse af permeable
belaegninger, regnbede mv.

De resulterende haeldninger bgr, ogsa lokalt, vaere sa store, at vandet Igber hurtigt bort fra
trafikarealerne, og der bgr placeres nedlgbsbrgnde i de lokale dybdepunkter.

Pa parkeringsanleeg bgr der ikke benyttes tvaerhaeldninger stgrre end 25 %o.
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4.24 Afmaerkning

4.24.1 Tavleafmaerkning

Pa offentlige parkeringspladser, der er optaget som offentlig vej i vejregistret /vejfortegnelsen, ma
der kun anvendes officiel afmaerkning jf. Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning. Pa disse
anlaeg anvendes bla/hvid parkeringsoplysning med E 33 Parkering eller F 33 Parkeringsvejviser, der
gor trafikanten opmaerksom p3, at det et offentligt parkeringsanlaeg, hvor restriktionerne
handhaeves af politiet eller kommunen.

e, -

Figur 4.37 E 33,1 Parkering.

Afmaerkning og regulering af parkering, herunder tidsbegraensning mv., sker udelukkende i henhold
til afmaerkningsbekendtggrelserne.

Afmaerkning i henhold til Bekendtggrelse om vejafmaerkning skal godkendes af politiet.

Parkeringsanlaeg kan ogsa vaere placeret pa private arealer, men vare offentligt tilgaengelige. Det
kan typisk vaere pladser i forbindelse med indkgb, biografer, sportsanlaeg mv. Offentlige
tilgeengelige private parkeringsanleeg afmaerkes, sa det er tydeligt for trafikanterne, at det ikke er et
offentligt parkeringsanlaeg, men derimod et offentligt tilgeengeligt privat parkeringsanlaeg, hvor der
kan geelde szerlige restriktioner. Hvis det pa private parkeringsarealer gnskes, at parkeringen
reguleres og handhaeves efter privatretslige regler, og ikke af kommunen eller politiet, anvendes
sort/hvid parkeringsoplysning pa disse anlaeg.

Faerdselsloven, § 97 Adgang til anvendelse af afmaerkning pa private veje:

§ 97. Anvendelse af den afmaerkning, der er naevnt i § 95, pa eller ved en privat faellesvej
omfattet af §§ 25-86 i lov om private fallesveje, jf. lovens § 3, kraever godkendelse. Safremt der
ved afmaerkningen indfgres faerdselsmaessige bestemmelser omfattet af §§ 92 0g 92 3,
meddeles godkendelsen efter reglerne i de naevnte bestemmelser. Anden afmaerkning
godkendes af vejmyndigheden.

Stk. 2. Anvendelse af den afmaerkning, der er naevnt i § 95, pa andre private fzllesveje end
de i stk. 1 naevnte og pa private veje og broer, kraever politiets samtykke. Politiet kan, hvor det
skgnnes forngdent, forlange, at sadan afmaerkning tilvejebringes og bekostes af vej- eller
broejeren. Politiet kan, hvor faerdselsmaessige grunde taler herfor, kraeve, at afmaerkning pa
disse veje og broer, der ikke er i overensstemmelse med de forskrifter, der udfeerdiges i medfgr
af § 95, stk. 1, fjernes.

Kilde: LBK nr 38 af 5. januar 2017

Skiltning frem mod det offentligt tilgaeengelige parkeringsanlaeg udfgres med bla/hvide tavler, mens

skiltningen ved indkgrslen til anlaegget udfgres med bld/hvide tavler og en sort undertavle, der
henviser til information om de privatretlige parkeringsforhold. Inde pa anlaegget anvendes alene

68 Oktober 2018



ANLAG OG PLANLAEGNING ANLAG FOR PARKERING OG STANDSNING | BYER

sorte tavler. Princippet er vist pa figur 4.38. Se ogsa eksempelsamlingen “Parkeringsafmaerkning” i
vejregelserien Feerdselstavler.
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Figur 4.38 Skiltning af privat drevet parkeringsanlzeg.

Princippet er fastlagt for at give trafikanterne en sa enkel og forstaelig information som mulig af
hensyn til trafiksikkerheden og trafikafviklingen. Skiltningen med henvisning til informationstavler
sikrer, at der ikke opstar kg pa adgangsvejen til parkeringsomradet pga. bilister, der stopper op for
at laese omfattende tekstskilte ved indkgrslen.
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Ved parkeringsanlaeg bgr skiltning og adgangsforhold udformes, sa bilister har let adgang til
pladsen og hurtigt og enkelt kan overskue parkeringsreglerne. Politiet kan i forbindelse med
godkendelse af et omrade til parkering stille krav til afmaerkningen, saledes at den ikke kan virke til
fare eller ulempe for trafikanterne, se i gvrigt handbogen ”Parkeringsvejvisning” i vejregelserien
Vejvisning.

Figur 4.39 viser kglaengden i meter ved indkgrslen til et parkeringsomrade som funktion af antal
ankomne biler pr. minut og antal tegn pa informationstavlen.
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Figur 4.39 Kglaengder ved aflaesning af information pa parkeringstavle.

Afstanden til et parkeringsanlaeg og begraensninger i adgangen til at parkere kan angives enten pa
selve tavlen eller pa en undertavle jf. reglerne i afmaerkningsbekendtggrelserne

Taxiholdeplads afmaerkes med oplysningstavle E 32 Taxiholdeplads.
Pa steder, hvor standsning eller parkering er forbudt i henhold til faerdselslovens § 28 og § 29,
herunder busstoppesteder og taxiholdepladser, ma der ikke etableres andre standsning- eller

parkeringsforbud, der alene deekker disse straekninger. Hvor der derudover etableres standsnings-
eller parkeringsforbud, bgr antallet af tavler vaere sa lille, og restriktionerne sa enkle, som muligt.
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-,
I Zone
E 331 E 33,2 E 68,3 E 69,3
Parkering Parkering, indenders Zone med Opher af zone
parkering med parkering

a
E 23 E32 E 70
\ejledning for Taxiholdeplads Zonecplysning
invalide

Figur 4.40 Feerdselstavler pa og ved parkeringspladser mv.

| velafgraensede omrader kan antallet af tavler begraenses ved anvendelse af zonetavler (E 68,3)
ved indkgrslen til omradet. Ved anvendelse af zonetavler bgr vejmyndigheden dog veere
opmaerksom p3, at trafikanter generelt har sveert ved at huske zonetavlerne, og isaer hvis flere
zonetavler benyttes i samme omrade.

For at imgdekomme problemer med at huske restriktioner i zoner kan man benytte tavle E 70
Zoneoplysning, der forsynes med en undertavle, som oplyser om reglerne i zonen. E 70 opsaettes
inde i zonen og bruges alene til at bekraefte de restriktioner, der er angivet pa zonetavlerne.

Bekendtggrelse om anvendelse af Vejafmaerkning, § 148 — E70 Zoneoplysning:
E70 Zoneoplysning ma kun opseettes i et omrade, hvor der er etableret standsnings- og
parkeringsrestriktioner med tavle E 68 Zonetavle. Hvis parkeringszonen ikke bestar af et mindre
omrade med naturligt sammenhangende veje af samme art, men omfatter et omrade med
forskellige typer af veje, skal E 70 Zoneoplysning opstilles saledes, at en bilist inden for zonen
altid vil befinde sig pa en vej eller gade, hvorfra det er muligt at se tavlen, hvis pageldende
orienterer sig i alle retninger eller eventuelt orienterer sig omkring et umiddelbart naerliggende
gadehjgrne. Information om begraensning eller lempelse i adgangen til at parkere indenfor
zoneomradet afmaerket med E 68 kan vises pa en undertavle eller pa selve tavlen. @vrig
information kan vises pa en separat skiltning, som opsattes parallelt med vejen i
kgrselsretningen. Informationer om parkeringsrestriktioner og gvrig information kan dog i
stedet veere integreret i en parkeringsautomat.

Kilde: BEK nr.nr. 1633 af 20. december 2017
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4.24.2 Kgrebaneafmaerkning
Hvor et parkeringsareal langs vej gnskes szerligt adskilt fra de almindelige vognbaner, udfgres
begraensningslinjen som en bred punkteret kantlinje (2-2-0,3 m) eller bred ubrudt kantlinje.

Parkeringsbaner kan forsynes med V 33 Parkeringssymbol for at understrege, at banen kun er til
parkering.

Parkeringsbase afmaerkes med smalle ubrudte linjer eller kan markeres med afvigende belaegning.
Laengdeparkering langs kantsten er tilladt - ogsa uden for basene - medmindre andet forbyder det.

Handicapparkeringspladser afmaerkes med V 23 Invalidesymbol.

Standsnings- og parkeringsforbud jeevnfgr faerdselslovens § 29 kan understreges eller forlaenges
ved afmaerkning med gul linje pa kantsten eller ved kgrebanekant. Standsningsforbud markeres
med gul ubrudt linje, og parkeringsforbud med gul punkteret linje.

Dette kan fx anvendes, hvor der i kryds gnskes etableret standsningsforbud ud over den normalt
geaeldende afstand fra krydset.

10 m reglen ved kryds kan markeres med T 63 Markering af ophgr af standsning og parkering, der
er en gul trekant, som placeres pa kantstenen ved 10 m punktet.

Se i gvrigt handbogen ”Afmaerkning pa kgrebanen, Standsning og parkering” i vejregelserien
Afmaerkning pa kerebanen.

4.24.3  Parkering for saerlige kgretgjer

Ved etablering af handicapparkeringspladser bgr kgrebaneafmaerkningen suppleres med tavle E
33,1 Parkering med undertavlen E 23 Vejledning for invalide. Tavlerne bgr placeres, sa de er
tydelige pa afstand. Pa parkeringspladser kan E 33,1 dog udelades, sa der alene afmaerkes med E 23
og kgrebaneafmaerkning.

Ved indkgrslen til det pagaeldende omrade eller i passende afstand fra basene bgr der desuden ved

tydelig skiltning g@res opmaerksom p3a, at der findes handicapegnede parkeringspladser. Det sker
ligeledes ved hjeelp af tavle E 33 og E 23 suppleret med pil eller afstandsangivelse.
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Nar szerligt tungtvejende hensyn taler for det, kan vejmyndigheden traeffe bestemmelse om, at en
parkeringsplads reserveres til et eller flere bestemte kgretgjer, som anvendes af en person med
handicap i henhold til Feerdselslovens § 92 stk. 3. Denne plads angives med undertavle med bilens
registreringsnummer.

Udover handicapparkering er det muligt at etablere parkering for andre typer af kgretgjer. Det kan
fx veere for lastbiler eller busser, og seerligt i byerne ogsa for elbiler og delebiler, der vinder mere og
mere frem.

De enkelte kgretgjstyper vises som udgangspunkt med kgretgjets symbol pa en undertavle under E
33. Parkering for szerlige kgretgjer kan vaere tidsbegraenset.

Parkering for elbiler afmaerkes med undertavlen UE 33,4 der viser, at parkeringen kun ma benyttes
af elkgretgjer og opladningshybrider. Opsaetning af UE 33,4 betyder, at gvrige kgretgjer ikke ma
anvende pladserne.

Figur 4.42 Parering for elkgretgjer/opladningshybrider. Foto: Aarhus Kommune

Parkering kan pa samme made etableres for delebiler, hvor der pa en undertavle til E 33 angives, at
pladsen kun er til biler med delebil-licens Delebiler er dog ikke defineret i lovgivningen pa samme
made som elbiler og andre kgretgjstyper. Vejmyndigheden skal derfor fastszette regler for, hvilke
kgretgjer der kan betragtes som delebiler. Det vil normalt betyde, at bilen skal vaere ejet af en
delebilsklub, og at klubben er aben for alle.

4.25 Placering af faste genstande

Pa parkeringsanlaeg etc. kan der vaere behov for placering af mange slags faste genstande. Det kan
fx dreje sig om:

e faerdselstavler

e informationstavler
e billetautomater
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e affaldskurve
e etc.

Der skal tages mange slags hensyn ved placeringen af faste genstande:
Faerdselstavler skal placeres, sa de er synlige for de trafikanter, de henvender sig til.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 7 — Bekendtggrelsens omrade:
Tavler skal have en sadan stgrrelse og anbringes pa en sadan made, at de, under
hensyntagen til vejforholdene og trafikkens hastighed bade i lys og merke, umiddelbart
opfattes i tilstreekkelig afstand og sa tidligt, at trafikanterne far tilstraekkelig tid til at reagere over
for de forhold, som tavlerne vedrarer.

Kilde: BEK nr. 1633 af 20. december 2017

Informationstavler og billetautomater placeres teet ved de holdende biler, og der bgr vaere gode,
beskyttede fodgaengerforbindelser (fortove, heller etc.) imellem dem og bilerne.

Alle faste genstande placeres sadan, at kgretgjernes fritrumskrav tilgodeses. | handbogen
"Grundlag for udformning af trafikarealer” er der angivet generelle fritrumskrav. Specielt for
personbil-parkeringsbase kan der regnes med 0,5 m udhaeng over kantsten ved forenden og 0,9 m
ved bagenden.

Ved placering af faste genstande bgr der desuden tages hensyn til, at der let kan gennemfgres
hensigtsmaessig drift og vedligehold som fx renhold, brgndrensning og vintertjeneste.

Faste genstande bgr ikke sta i gangbanen og bgr std minimum 0,5 m fra ledelinjen. Safremt facaden
benyttes som naturlig ledelinje, bgr denne helt friholdes for faste genstande.

4.26 Beplantning

Beplantning har det generelle formal at tilfgre et trafikanlaeg karakter og aestetiske kvaliteter. |
forbindelse med parkeringsanlaeg etc. har beplantningens rumopdelende og synsfeltbegransende
virkning seerlig stor betydning.

Isaer traeraekker, haekke og bundbeplantning kommer pa tale i denne sammenhang. | enkelte
tilfzelde vil en bevidst anvendelse af enkeltstaende traeer ogsa kunne give et anlaeg en markant og
helt szerlig karakter.

Beplantningen ma ikke skjule trafikstremme, som kan komme i indbyrdes konflikt, for hinanden.
Det kan visse steder fgre til, at traeer bgr vaere opstammede, og at buske ikke bgr veere hgjere end

fx 50 cm, hvis de er placeret, sa de ellers ville vaere til gene for ngdvendig oversigt.

Ved valg af plantearter bgr der tages hensyn til pollenallergikere, se i gvrigt handbogen
"Faerdselsarealer for alle — Universiel design og tilgaengelighed”.

Under projekteringen bgr man desuden overveje, om ngdvendig vinterbeskyttelse af
beplantningen, fx ved hjaelp af halmmatter, vil indebzere risiko for forringet oversigt.

Beplantningens pladskrav mv. er beskrevet i handbogen ”"Grundlag for udformning af trafikarealer”.
Der henvises i gvrigt til Vejregler for beplantning.
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'Fingr 4.43 .F-’drl‘<e.ringsplads med bep/antn)'ng.

4.27 Oversigtsarealer

Hvor der er holdemulighed langs kantsten, bgr der vaere oversigt fra de kgrende til de holdende
trafikanter i standseleengdens afstand.

Ved fodgaengerreposer mellem parkeringsbaner og cykelstier bgr der etableres ngdvendig oversigt
til cykelstien.

Ved udkgrsler fra separate parkeringsanlaeg bgr der etableres et trekantformet oversigtsareal som i
vejkryds i gvrigt.

Standselaengder for biler fremgar af figur 4.44.

Standselaengder ‘

Planlaegningshastighed 70 60 50 40 30
(km/h)
Standseleengde (m) 90 71 54 39 26

Figur 4.44 Standselaengde for personbiler pa lige vej ved kraftig nedbremsning.
Oversigtslaengden fra fodgaengerreposer mod cykelsti bgr veere 25 m.

Dimensioneringen af oversigtsarealer i vejkryds, og dermed ved udkgrsler fra parkeringsanlaeg,
fremgar af handbogen ”"Vejkryds i byer”.
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4.28 Belysning

Bil- og cykelparkeringsanlaeg mv. belyses sadan, at deres formal og karakter fremgar tydeligt ogsa
om natten.

Gangbaner belyses, sa de fgles trygge at feerdes pa med belysning, som ikke blaender og overholder
vejreglerne.

Man bgr i den forbindelse afveje gnsket om energibesparelse mod hensynet til trafiksikkerhed og
orientering og til forebyggelse af tyveri og haervaerk. Normalt bgr lyset ikke slukkes disse steder i
lygtetaendingstiden.

Belysning pa udendgrs parkeringsanleeg dimensioneres ifglge vejregler om Vejbelysning.
Belysningsklassen vaelges ud fra en vurdering af kgrearealernes udstraekning, blandingen af
kgrende og gaende og en bedgmmelse af, om forholdene pa stedet er szrlig
problematiske/utrygge. Parkeringshuse/-keeldre belyses i henhold til retningslinjerne i BR18.

Ved den indbyrdes placering af belysningsanleeg og traeer mv. pases det, at der ikke optraeder
maerkbar skyggevirkning pa trafikarealer eller pa feerdselstavler.
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5 DIMENSIONERING AF PARKERINGSANLAG

5.1 Indledning
Antallet af parkeringsbase pa et parkeringsanlaeg kan dimensioneres:

e Pagrundlag af bestemmelser i kommuneplan, lokalplan, byplanvedtaegt eller
bygningsreglement

e Ved hjaelp af behovstal opstillet pa baggrund af generelle erfaringstal

e Ved hjaelp af behovstal opstillet pa baggrund af lokale vurderinger og teellinger.

Det bedste dimensioneringsgrundlag er lokale vurderinger og tellinger.

Ved bestemmelse af behovet bgr der normalt skelnes mellem udlaeg og anlaeg, dvs. mellem hvad
der i alt bgr reserveres areal til, og hvad der skal etableres pa kort sigt.

I nogle situationer kan det tilradighedvaerende areal ogsa vaere bestemmende for antallet af
parkeringsbase pa det enkelte anlaeg.

5.2 Kommunale bestemmelser

Krav til antal parkeringspladser

Kommunerne har stor indflydelse pa udbuddet og placeringen af nye parkeringsanlaeg. |
kommuneplanens rammedel eller i lokalplanen kan kommunen fastleegge krav til antal
parkeringspladser, der skal anlaegges inden for et omrade, hvad enten det drejer sig om et aldre
eller et nyt byomrade. Dette galder for bade bilparkering og cykelparkering.

Oftest anvendes minimumskrav for bilparkering, som sikrer, at det omgivende omrade ikke
oversvgmmes med ugnskede parkerede biler. Hvor hensynet til en begraensning af biltrafikken i de
centrale byomrader vejer tungt, eller hvor der eksisterer en god betjening med kollektiv trafik, kan
kommunen fastsaette maksimale krav til parkeringens stgrrelse. Normerne er afhaengige af de
enkelte omraders/bebyggelsens anvendelse.

Flere og flere kommuner fastszaetter ogsa normer for cykelparkering afhaengig af bebyggelsernes
funktion.

Det skal pointeres, at der uanset dimensioneringsmetode ogsa bgr indga andre overvejelser end de
rent beregningsmaessige i fastlaeggelsen af et parkeringsanlaegs stgrrelse. Det kan dreje sig om
miljghensyn, snaevre arealforhold eller trafikpolitiske overvejelser om at benytte
parkeringsrestriktioner som overordnet styringsmiddel.

Parkeringsfonde

En kommune kan fravige bestemmelserne i bygningsreglement, lokalplaner mv. om etablering af
parkeringsarealer pa egen grund, safremt der sker en indbetaling til en kommunal parkeringsfond.
Kommunen skal sa sgrge for, at der etableres mindst et tilsvarende antal parkeringspladser i det
pageldende omrade.

Parkeringsrestriktioner

Parkeringsrestriktioner er et vigtigt styringsmiddel for kommunerne til regulering af transportens
omfang og sammensaetning. Parkeringsrestriktioner kan bl.a. omfatte:
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e begraensning af udbuddet
e parkeringsafgifter

e tidsrestriktioner

e licenser fx beboerlicenser.

Parkeringsregulering indgar i en kompleks sammenhaeng med andre politikomrader i kommunen.
Tidsrestriktioner er den mest anvendte form for regulering og benyttes bade pa offentligt og
privatejede parkeringspladser. Herved kan man eksempelvis gennem omdannelse fra langtids- til
korttidspladser begraense pendlere i at parkere. Tidsbegraensninger under en time kan betyde, at
butikskunder veelger et andet transportmiddel eller et andet sted at handle.

Parkeringsafgifter kan anvendes, hvor man gnsker at styre efterspgrgslen efter parkering. Efter en
tilvaeenningsperiode vil butikskunder dog ofte vende tilbage, mens leengerevarende parkering fx af
pendlere reduceres permanent. Afgifter kan ogsa begraense den tid, den enkelte bilist benytter
pladsen, idet opholdstiden falder, nar prisen stiger. Endelig kan man gennem licenser pavirke,
hvem der anvender pladserne.

5.3 Bygningsreglementet

I henhold til Bygningsreglement 2018 skal der ved en bebyggelse udlaegges og anlaegges
parkeringsarealer.

BR18 - § 399-§ 402 Parkeringsarealer
§ 399 Der skal pa ejendommens omrade udlaegges tilstraekkeligt areal til parkering af biler,
motorcykler, knallerter og cykler mv. i forhold til anvendelsen af bygningen.
Stk. 2. Parkeringsarealerne skal kunne benyttes af bebyggelsens beboere, de beskzeftigede i
bebyggelsen, besggende, kunder og leverandgrer mv.
§ 400 Det er kommunalbestyrelsen, der i byggetilladelsen fastszetter, hvor stor en del af
grundens areal, der skal udlaegges eller anlaegges til parkeringsareal, samt tidspunktet for
hvornar dette skal ske.
§ 401 Ved udformningen af parkeringspladser skal et passende antal parkeringspladser
udformes, sa de kan anvendes af handicapegnede kgretgjer.
Stk. 2. Kravet anses som opfyldt, nar parkeringspladserne er designet og udfgrt, sa:

1) Brugsarealet er 3,5 m x 5,0 m, og placeret sa naer indgangen som muligt.

2) Belaegningen er fast og jeevn.

3) Niveauspring i adgangsarealet fra parkeringsarealet til andet areal hgjst er 2,5 cm.
§ 402 Fritliggende enfamiliehuse og sommerhuse er ikke omfattet af § 401.

Kilde: Bygningsreglementet.dk

De foreskrevne arealer kan vzere felles for flere ejendomme. Disponering, anlaeg og anvendelse af
sadanne feelles parkeringsarealer sikres ved tinglysning pa de pagaeldende ejendomme.

Bygningsreglementets bestemmelser om grundens udnyttelse geelder ikke, hvis en lokalplan eller
byplanvedtaegt fastsaetter andre bestemmelser om det pagaeldende forhold.
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5.4 Vurdering af parkeringsbehov for personbiler pa baggrund af generelle erfaringstal

Nar en vejmyndighed skal fastleegge krav til antallet af parkeringspladser ved en given funktion, kan
det ske med udgangspunkt i vurderinger af det aktuelle behov for parkering samt overvejelser om,
hvilket serviceniveau kommunen gnsker at tilbyde.

Parkeringsbehovet for personbiler afhaenger af arealanvendelsen, men ogsa af beliggenheden, den
kollektive betjening samt eventuelle parkeringsrestriktioner.

5.4.1 Proces for fastszettelse af parkeringsbehov
Vejmyndigheden kan fastlaegge parkeringsbehovet for en given funktion pa baggrund af generelle
erfaringstal kombineret med vurderinger af, hvorvidt lokale forhold og gnsker kan zndre dette.

Felgende proces kan anvendes, nar parkeringsbehovet for en nybygning eller ombygning
fastseettes:

1. Forst fastseettes stgrrelsen af nybyggeriet eller ombygningen, og hvilke funktioner den skal
indeholde.

2. Derefter fastlaegges parkeringsbehovet med udgangspunkt i tallene i figur 5.1. Figuren viser
gennemsnitstal og spredninger/variationer for forskellige funktioner baseret pa en raekke
teellinger og analyser.

Hvis der gnskes en yderligere detaljering af dette udgangspunkt i forhold til bystruktur og
beliggenhed, findes mere detaljerede data i notatet ”Parkeringsbehov” “ fra 2009 for boliger og
butikker.

3. Dette udgangspunkt bgr yderligere kvalificeres, da teellingerne viser en meget stor variation i
parkeringsbehovet inden for en given funktion.

Kommunen bgr derfor efterfglgende ngje overveje, om der er specielle forhold for denne
konkrete funktion eller lokale forhold i @vrigt, der g@r, at man bgr vaelge et niveau over eller
under de gennemsnitlige tal. Det kan ogsa veaere politiske gnsker i forhold til serviceniveau, som
kan medfgre, at man gnsker at ligge over eller under gennemsnittet. Til dette kan kommunen
tage udgangspunkt i de figurer i notatet ”Parkeringsbehov”, som viser de kortlagte spredninger
af de registrerede parkeringsbehov for de enkelte funktioner.

Det anbefales, at parkeringsbehovet tillzegges en reservekapacitet pa 10 % for at undga ungdig
sggen efter parkeringsplads, medmindre der etableres specielle foranstaltninger fx
parkeringshenvisning i tilknytning til parkeringsdetektering.

Ved en ombygning bestemmes parkeringsbehovet efter ombygningen og under hensyntagen til
en eventuel endret arealanvendelse. Behovet sammenholdes med de projekterede
parkeringspladser efter ombygningen for at vurdere, om der er tilstraekkeligt med pladser.

4. Det vurderes, om der er mulighed for dobbeltudnyttelse af parkeringspladserne, fx hvis
omradet bade omfatter bolig og erhverv. Dette kan medfgre, at parkeringsbehovet kan
reduceres. | notatet “Parkeringsbehov” findes data, som kan anvendes til at fastszette de

4 ”parkeringsbehov” Vejdirektoratet november 2009 findes p& www.vejregler.lovportaler.dk under Trafikarealer, by / Parkering i byomrader

Oktober 2018 79


http://www.vejregler.lovportaler.dk/

ANLAG OG PLANLAGNING ANLAG FOR PARKERING OG STANDSNING | BYER

reducerede parkeringsbehov for omrader med boliger/kontorerhverv, bolig/butikker og
kontorerhverv/butikker.

5. Der kan evt. udlaegges et reserveareal til yderligere parkeringspladser for at tilgodese en evt.
fremtidig stigning i parkeringsbehovet. Notatet “Parkeringsbehov” indeholder tal for veeksten i
bilradigheden opdelt pa landsdele. Disse tal kan anvendes som baggrund for fastleeggelse af
stgrrelsen af reservearealet ved boliger og kontorerhverv. For andre arealanvendelser vil
vaeksten afhaenge af mange andre forhold.

5.4.2 Parkeringsbehov for forskellige funktioner
Figur 5.1 viser parkeringsbehov for en reekke forskellige funktioner baseret pa data fra
transportvaneundersggelserne fra 2006-08 samt en raekke analyser og teellinger foretaget i 2009.

Figuren viser det gennemsnitlige parkeringsbehov, 5 % fraktilen og 95 % fraktilen for hver funktion,
samt hvor mange observationer/tellinger tallene er baseret pa.

5 % og 95 % fraktilen viser sandsynligheden for, at mere end 5 % ligger hhv. under og over de
angivne tal. Disse tal viser, at der er en meget stor spredning i parkeringsbehovet inden for de
enkelte funktioner.

Figuren bgr derfor anvendes som udgangspunkt for fastleeggelse af parkeringsbehovet for
forskellige funktioner. Det er dog vigtigt efterfglgende at overveje, om specielle forhold for netop
den funktion eller lokale forhold i gvrigt kan medfgre, at behovet kan vaere vaesentlig anderledes.

Alle data er baseret pa fri parkering — altsa situationer uden parkeringsrestriktioner. For hoteller og

restauranter samt bgrne- og zldreinstitutioner samt skoler er der benyttet oplysninger om antallet
af parkeringspladser og tilfredsheden hermed.
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Gennemsnitligt | 5 % fraktil®) 95 % fraktil® | Antal

parkeringsbehov observationer

Etageboliger 0,6 0,3 1,0 94
Raekke- og kaedehuse 0,9 0,5 1,2 96
Fritliggende parcelhuse 1,0 0,6 1,4 83
Kollegier 0,7 0,1 1,4 18
Butikscentre 2,3 0,7 3,8 23
Dagligvarebutikker 1,7 0,3 4,3 88
Udvalgsvarebutikker 1,9 0,3 5,3 12
Varehuse 2,3 0,7 6,1 13
Kontorvirksomheder 1,4 0,3 2,9 155
Hoteller/
konferencecentre?) 13/29 02/08 27196 31743
Restauranter? 4,2 /13,2 1,0/8,0 2,4/34,5 6/26
Bgrneinstitutioner? 2,0/2,9 0,2/0,6 6,6/6,9 9/16
Daghjem/plejehjem? 1,1/1,3 0,7/0,3 1,6-3,4 5/43
Skoler? 0,5 0,2 1,1 28
Skoler) 0,3/0,8 0,1/0,4 1,8/2,1 18 /14
D |kke baseret pa registrering af parkeringsbehov, men p3 oplysninger om antal
parkeringspladser, samt om der hhv. mangler eller er tilstraekkeligt med pladser. Behovstallene
er angivet for hhv. registreringer, hvor der er for fa parkeringspladser og for registreringer, hvor
der er tilstraekkeligt med parkeringspladser (mangler/tilstraekkelig)
2 Der er angivet tal for skoler baseret bade pa registreringer og pa interviews. Disse tal er baseret
pa registreringer.
3 For antal observationer under 20 angives i stedet det mindste registrerede behov.
4 For antal observationer under 20 angives i stedet det hgjeste registrerede behov

Figur 5.1  Registrerede parkeringsbehov for forskellige funktioner baseret pa teellinger og analyse.
For boliger er parkeringsbehovet angivet som pladser pr. bolig og for de gvrige
funktioner som pladser pr. 100 m?.

Hvis et stgrre detaljeringsniveau gnskes, findes i notatet ”Parkeringsbehov” figurer, som viser
parkeringsbehovet for boliger og butikker opdelt pa bystruktur og bystgrrelse. Figur 5.2 viser et
eksempel pa dette for bykerner.
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1,2
1,0
I By 5-10.000 indbyggere
0,8
By 10-22.000 indbyggere
0,6 .
B 12 byer 24-35.000 indbyggere
0,4 .
8 byer 35-60.000 inbyggere
0,2 5 byer > 70.000 indbyggere
0,0 I Kpbenhavn
Parcelhus Raekke- og Etagebolig Kollegie-
kaedehus lejlighed

Figur 5.2  Parkeringsbehovets variation afhaengig af boligtype i bykerner (antal biler pr. bolig).

Desuden indeholder notatet ”Parkeringsbehov” figurer, som viser spredningen i parkeringsbehovet
for de indsamlede data under hver funktion. Disse tal kan bruges i forbindelse med overvejelser
om, hvilket serviceniveau kommunen vil tilbyde i forhold til parkering for den konkrete funktion.
Figur 5.3 viser spredningen for alle de kortlagte butikker for hhv. det registrerede parkeringsbehov
og for det registrerede antal udlagte parkeringspladser.

18
16 B  Antal parkerede pr. 100 m?
14 M Antal pladser pr. 100 m?

Figur 5.3  Parkeringsbehovets og -antallets variation for alle kortlagte butikker.

5.4.3 Dobbeltudnyttelse af parkeringspladser

Selv om parkeringskravene tilskriver, at man anleegger et bestemt antal pladser afhangig af
funktionen, vil man i omrader med blandet anvendelse (bolig, erhverv og indkgb) sjeeldent komme
ud for, at alle pladserne skal bruges pa samme tid. Boligparkering er typisk i aften- og nattetimerne
samt i weekenden, mens erhvervsparkering typisk er i dagtimerne mellem kl. 8.00 og 17.00. Derfor
kan der opnas besparelser i antallet af pladser ved at teenke i dobbeltudnyttelse. Notatet
"Parkeringsbehov” indeholder figurer, som kan anvendes til at vurdere omfanget af en mulig
dobbeltudnyttelse. Figur 5.4 viser et eksempel pa dette.
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Figur 5.4 Reduktion af parkeringsbehov afhaengig af andel parkeringsbehov til boliger i forhold til
det samlede parkeringsbehov til boliger og kontorer, hvis der er mulighed for
dobbeltudnyttelse.

5.4.4 Fremtidig vaekst i parkeringsbehov

| forbindelse med fastleeggelsen af parkeringskrav kan der veere et gnske om at tilgodese en
fremtidig vaekst i parkeringsbehovet som fglge af en vaekst i bilrddigheden. | givet fald bgr der
udlaegges reserveareal til anlaeg af ekstra parkeringspladser.

Analyser vist i notatet ”Parkeringsbehov” viste, at bilradigheden steg med 8-11 % i perioden 2000-
2007 for landet som helhed. Tallene varierer fra landsdel til landsdel, og mere detaljerede tal kan
ses i notatet "Parkeringsbehov”. Fra 2008 til 2016 er bilradigheden steget med 9 %.5

En fortsat vaekst i bilradigheden vil medfgre et gget parkeringsbehov, og stgrrelsen af dette vil
afhaenge af lokale forhold samt parkeringssituationen i udgangspunktet.

5.5 Vurdering af parkeringsbehov ud fra lokale tzllinger og analyser

Hvor det er muligt, bgr der imidlertid i hvert enkelt tilfaelde foretages en individuel vurdering af det
fremtidige parkeringsbehov — bade for biler og cykler — i stedet for at tage udgangspunkt i generelle
erfaringstal.

5.5.1 Funktionsanalyse
Der bgr saledes foretages en analyse af de funktioner, der fgrer til de pageeldende
parkeringsbehov, og om muligt bgr hyppigheden inden for hver af dem prognosticeres.

Det kan dreje sig om sa forskellige forhold som det forventede antal ekspeditioner pa et offentligt
kontor og deres varighed, det forventede antal ansatte pa en tilflyttet virksomhed eller det
forventede passagertal i en lufthavn - i alle tilfaelde suppleret med antagelser om de pageeldende
trafikanters valg af transportmiddel.

5 Danmarks Statistik, Statistikbanken
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5.5.2 Teelling og fremskrivning
Mest palideligt kan parkeringsbehovet bestemmes, hvor der ikke er tale om nyanlaeg, men om
udvidelse af eksisterende funktioner.

| sa fald bgr der foretages teellinger af de aktuelle parkeringstilfselde, og derefter en fremskrivning
proportionalt med forggelsen af de pageeldende aktiviteter og ved bilparkering pa grundlag af
forventninger om biltethedens og bilbenyttelsens udvikling.

Sadanne taellinger bgr begraenses til de tidsrum, i hvilke de pageeldende parkeringsbehov er stgrst.
Erfaringsmaessigt er det tilfaeldet:

e Kl 4-5 om morgenen ved boliger

e Hverdag sidst pa formiddagen ved arbejdspladser, skoler etc.

e Lgrdage kl. 11-13 ved butikker

e Hverdagsformiddage eller -eftermiddage i bymidter afhaengig af lokale forhold
o Lgrdagsformiddage i bymidter med et stort kundeopland og mange butikker.

Hvor der er tale om eksisterende parkeringsanlaeg med blandet udnyttelse, vil man kunne opna det
bedste prognosegrundlag, hvis de simple teellinger suppleres med interviewanalyser, hvor
parkeringstilfeldenes formal registreres.

5.6 Vurdering af behovet for handicapparkeringspladser

Ved udformning af parkeringspladser indrettes, reserveres og afmaerkes et passende antal
parkeringsbase for personer med handicap. Antallet bgr svare til det aktuelle behov, men ikke

stgrre, da det nedbryder respekten for reserveringen.

Figur 5.5 angiver det antal handicapparkeringspladser, som BR-15 anbefaler til hhv. almindelige
biler og kassebiler i forhold til parkeringsanlaeggets stgrrelse.
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Parkeringsanleggets Handicappladser til alm. biler Handicappladser til
stgrrelse (3,5 5,0 m) kassebiler (4,5 x 8,0 m)
1-9 1
10-25 1

26-50 1 2
51-75 2 2
76-100 2 3
101-150 3 3
151-200 3 4
201-500 4 4
501-1000 4 5

Figur 5.5 Anbefalede handicapparkeringspladser i forhold til st@rrelsen af parkeringsanlaegget
(Kilde: SBI anvisning 230).

5.7 Vurdering af behovet for cykelparkeringspladser

Det er vigtigt ogsa at have fokus pa at etablere et tilstraekkeligt antal cykelparkeringspladser. Det
kan anbefales, at kommunen opstiller vejledende krav til mangden af cykelparkering for de mest
almindelige funktioner i byen. Det vil sikre, at der aktivt tages stilling til cykelparkering i lighed med
parkering til biler.

Det kan dog veere vanskeligt at fastszette disse tal, da antallet af cyklister afhaenger af mange

forskellige faktorer herunder funktionens beliggenhed i bystrukturen, byens infrastruktur, det
kollektive net etc. Der kan tages udgangspunkt i tallene i figur 5.6.
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‘ Cykelparkeringsnorm ‘

2-2,5 parkeringspladser pr. 100 m? boligareal for etageboliger.
1,0 parkeringsplads pr. kollegianer for kollegier.

B@rneinstitutioner

0,4 parkeringsplads pr. ansat samt et areal reserveret til
anhangere og specialcykler.

Skoler

1,0 parkeringsplads pr. elev fra og med 4. klassetrin og 0,4
parkeringsplads pr. ansat.

Uddannelsesinstitutioner

0,4-0,8 parkeringsplads pr. elev og 0,4 parkeringsplads pr. ansat.

Detailhandel/butikker

2,0 parkeringspladser pr. 100 m? i hovedstaden og 1,0
parkeringsplads pr. 100 m? i provinsen.

@vrige byerhverv (laege,
tandlaege m.fl.)

0,3-0,4 pr. 100 m? etageareal + 0,4 parkeringsplads pr. ansat.

Stationer 10-30 % af passagertallet (antal rejsende pr. dag).
Busstoppesteder og — 1,0 parkeringsplads pr. 10 passagerer i spidstimerne 06:00-09:00.
terminaler

Biografer og teatre

0,25 parkeringsplads pr. normeret plads + 0,4 parkeringsplads pr.
ansat.

Hoteller og restauranter

1,0 parkeringsplads pr. 15 geester + 0,4 parkeringsplads pr. ansat.

Idraetsanleeg og
sportshaller

0,6 parkeringsplads pr. idraetsudgvende (pa dagsbasis) + 0,4 pr.
tilskuer.

Kontor og industri

0,4 parkeringsplads pr. ansat.

Rekreative omrader

1-4 parkeringsplads pr. 10 gaester.

Figur 5.6  Anbefalede tal for cykelparkering (Kilde Cykelparkeringshdndbog, Dansk Cyklist Forbund

2006).

Mange kommuner har vedtaget cykelparkeringsnormer, som anvendes i forbindelse med
lokalplaner, etablering af ny bebyggelse mv. | det efterfglgende er som eksempel vist Aalborg
Kommunes cykelparkeringsnorm.

86

Oktober 2018



ANLAG OG PLANLAGNING

ANLAG FOR PARKERING OG STANDSNING | BYER

Bebyggelsens Cykelparkeringsnorm for Aalborg Midtby Standard
anvendelse cykelparkeringsnorm
Krav Andel overdakket
Etagehuse, 2 pr. bolig 50 % 2 pr. bolig
ungdomsboliger mv.
Kontor 1,5 pr. 100 m2 50 % 1 pr. 100 m2
Fabriks-, lager- og 0,5 pr. 100 m2 50 % 0,5 pr. 100 m2
udvalgsvarebutikker
Dagligvare- og 2 pr. 100 m2 10% 1 pr. 100 m2
udvalgsvarebutikker
Teatre, biografer og lign. 2 pr. 10 siddeplads 10% 2 pr. 10 siddepladser
Idraetshaller/sportsanlzaeg 3 pr 10 personer 10% 3 pr 10 personer
hallen kan hallen kan
rumme/siddepladser rumme/siddepladser
Fitnesscenter 1pr.25m2 10% 1 pr.50 m2
Hotel og restaurant 2 pr. 10 geester 50 % 2 pr. 10 geester
Skoler og 75 pr. 100 elever 50 % 5 pr. 10 elever
uddannelsesinstitutioner
Institutioner 5 pr. 10 ansatte 50 % 5 pr. 10 ansatte
2 pr. 10 besggende 2 pr. 10 besggende
Offentlige Min. 5 % af det 25-50 % Sikres et passende
transportanlaeg fx tog og forventede antal i henhold til
busstation passagerantal passagertilgang
Rekreative anlaeg 2 pr. 10 geester pr. 10% 2 pr. 10 geester pr.

dag

dag

Figur 5.7 Eksempel pa cykelparkeringsnorm for Aalborg Kommune, 2017.
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6 FASTLAGGELSE AF UDFORMNINGEN

6.1 Procedure

| dette kapitel gennemgas proceduren for udformningen af et anlaeg for parkering eller standsning
opstillet i en raekke punkter.

Der er tale om en staerkt forenklet gengivelse af proceduren. | praksis vil en del af de omtalte
aktiviteter finde sted samtidig, og til gengeeld vil der forekomme flere tilfeelde af tilbagekobling.

Gennemgangen bgr derfor blot betragtes som en vejledende checkliste.

Der bgr udfgres trafiksikkerhedsrevisioner og tilgeengelighedsrevisioner pa de relevante trin i
projektforlgbet i henhold til handbggerne "Trafiksikkerhedsrevision” og ”Fzerdselsarealer for alle —
Universiel design og tilgeengelighed”.

6.2 Opstilling af forudsaetninger

1. Der udarbejdes en trafikplan for det pagaeldende omrade visende placeringen af separate
parkeringsanlaeg, parkeringspladser langs vej, vendepladser etc., jeevnfer afsnit 2.1.

2. Den ngjagtige placering af det anlaeg, som skal projekteres, fastlaegges, jaevnfar afsnit 2.4.
3. De(t) dimensionsgivende kgretgj(er) bestemmes.
4, Ud fra forudsaetninger om benyttelsen bestemmes, hvilke elementer det pagseldende

anlaeg skal indeholde, antallet af pladser til de forskellige formal etc.

6.3 Fastlaeggelse af betjeningssystem

5. Der udarbejdes et funktionsdiagram for samtlige trafikarter i og omkring det pageeldende
trafikanlaeg, jeevnfer afsnit 3.3 m.fl.

6. Der vaelges imellem forskellige cirkulationssystemer og mellem parallelparkering,
skraparkering og vinkelret parkering, jeevnfgr afsnit 3.3.

7. Tavleafmaerkningen fastleegges, jeevnfer afsnit 4.24.

8. Beslutning om udfgrelsen traeffes af vejbestyrelsen med samtykke fra politiet.

6.4 Detaljeret udformning

9. Der tages forelgbig stilling til fordeling af det til radighed vaerende areal.
10. Parkerings- og standsningsarealer dimensioneres og udformes, jeevnfgr afsnit 4.2-4.8 og
4.10-4.11.
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Kgrearealer dimensioneres, jeevnfgr afsnit 4.12-4.14, 4.18-4.19 samt 4.21-4.22.

Fodgaenger- og cyklistarealer dimensioneres og udformes, jeevnfgr afsnit 4.9, 4.15-4.17,
samt 4.20.

Der udarbejdes en skitse til beplantningsplan samt en skitse til placering af
publikumsfaciliteter og faste genstande i gvrigt, jaevnfgr afsnit 4.25 og 4.26.

Der udarbejdes en planskitse under anvendelse af de relevante arealbehovskurver, og
oversigtsforholdene kontrolleres, jaevnfer afsnit 4.27.

Eventuelt revideres forudseetninger og dimensionering pa dette grundlag, og der
udarbejdes en revideret planskitse.

Afvandingsforholdene fastlaegges, jeevnfgr afsnit 4.23.

Det fremtidige renhold overvejes, og sammenhangen mellem arealdisponering og
driftsgkonomi vurderes.

Belysningen formgives og dimensioneres, jaevnfgr afsnit 4.28.
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