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DS/EN 1990/A1 DK NA:2017

Nationalt Anneks til

Eurocode 0: Projekteringsgrundlag for baerende konstruktioner
Annex A2 Applications for bridges

Forord

| forbindelse med implementeringen af Eurocodes er der udarbejdet:

e Nationale Annekser til de brospecifikke Eurocodes
e Tillaeg til Nationale Annekser vedr. brospecifikke afsnit i Eurocodes for laster.

Disse udger sammen med de grundleggende Eurocodes, med tilhgrende nationale annekser, norm-
grundlaget for projektering af broer i Danmark.

Gyldighedsomrade

Dette Nationale Anneks fastsatter betingelserne for implementeringen af Annex A2 til EN 1990/A1.

Indhold
Dette Nationale Anneks indeholder de nationale valg, der er geeldende i Danmark.

De nationale valg kan vere i form af nationalt geeldende veerdier, valg mellem flere metoder eller tilfg-
jelse af supplerende vejledning.

I de nationale annekser kan der i forbindelse med de nationale valg veere henvist til Banedanmarks Ba-
nenormer (f.eks. BN1-59) eller Vejdirektoratets Vejregler.

Der kan ligeledes vere henvist til infrastrukturforvalteren (IF). IF er den myndighed, der har ejer-
og/eller vedligeholdelsesansvaret for en vejbro eller for en jernbanebro. Eksempler pa IF er Vejdirekto-
ratet, kommuner, Banedanmark og regionsbanerne.

Derudover indeholder det Nationale Anneks en oversigt over samtlige de punkter, hvor det har veeret
muligt at foretage et nationalt valg.
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Punkter hvor der er foretaget nationalt valg

Side | Punkt Emne Nationalt valg
General Clauses
6 A2.1.1(1), NOTE 3 Vejledning i anvendelse af Table For vejbroer er kravet til forventet levetid 120 &r.
2.1 EN 1990 vedr. fastleeggelse
af krav til forventet levetid af bro- | For sporbeerende broer 120 r.
er.
For stibroer er kravet til den forventede levetid 100 ar, men dette kan fraviges
efter serlig aftale med Infrastrukturforvalteren.
7 A2.2.1(2), NOTE 1 Lastkombinationer med laster, Islast er fastlagt i Tilleg DK:2015 Islast.
som ligger udenfor EN 1991°s an-
vendelsesomrade, f.eks. islast Balge- og stramlast kan bestemmes péa baggrund af DS449:1983, Norm for
mm. pzlefunderede offshore stalkonstruktioner.
16 A2.3.1(1) Verdier af y-faktorer (partialkoef- | De valgte veerdier fremgar af efterfglgende skemaer A2.4 (A) DK NA, A2.4
ficienter) for trafiklast mm. (B+C) DK NA, samt under punktet vedrgrende regningsmaessige veerdier for
udmattelse.
17 A2.3.1(5) Design af geotekniske konstrukti- | Dimensioneringsmetode 3 anvendes.
oner, valg af metode.
17 A2.3.1(7) Fastleggelse af islast mm. Islast er fastlagt i Tilleg DK:2015 Islast.
Balge- og stramlast kan bestemmes pé baggrund af DS449:1983, Norm for
paelefunderede offshore stalkonstruktioner.
17 A2.3.1(8) Verdier af yp-faktorer for for- Verdierne fremgar af efterfglgende tabeller A2.4 (A) DK NA, A2.4 (B+C)
spanding. DK NA.
18 A2.3.1 Table A2.4(A), | Verdier af y-faktorer (partialkoef- | Verdierne fremgar af efterfalgende tabeller A2.4 (A) DK NA, A2.4 (B+C)
NOTE 1 ficienter). DK NA, samt under punktet vedrgrende regningsmassige vardier for udmat-
telse.
18 A2.3.1 Table A2.4(A), | Verdier af y-faktorer (partialkoef- | Verdierne fremgar af efterfalgende tabeller A2.4 (A) DK NA, A2.4 (B+C)
NOTE 2 ficienter). DK NA, samt under punktet vedrgrende regningsmaessige verdier for udmat-
telse.
19 A2.3.1 Table A2.4(B), | Valg mellem (6.10) eller Formelset (6.10a)+(6.10b) veelges. (Som i DS/EN 1990 DK NA).
NOTE 1 (6.10a)+(6.10b).
19 A2.3.1 Table A2.4(B), | Verdier afy og &. Verdierne fremgar af efterfalgende tabel A2.4 (B+C) DK NA.
NOTE 2
21 A2.3.1 Table A2.4(C), | Verdier af'y. Tabel A2.4 (C) udgar og erstattes af A2.4 (B+C) DK NA.
NOTE
22 A2.3.2(1) Regningsmassige vardier i Table | Verdierne fremgar af efterfalgende tabel A2.5 DK NA.
A2.5 for ulykkeslasttilfelde, ikke-
dominerende variable laster og
jordskeelvslasttilfeelde.
Clauses specific for
road bridges
10 A2.2.2(3) Lastkombinationsregler for tunge | Lastkombinationer for tunge sertransporter fremgéar af ”Vejledning til Belast-
sertransporter. nings- og beregningsgrundlag for broer”.
10 A2.2.2(4) Lastkombinationsregler for sne- Der kan ses bort fra snelast pa vejbroer.
og trafiklast.
10 A2.2.2(6) Lastkombinationsregler for vind- Lastkombinationsregler for vindlast og temperaturpavirkning fremgar af ”’\Vej-
last og temperaturpavirkning. ledning til Belastnings- og beregningsgrundlag for broer”.
Clauses specific for
footbridges
10 A2.2.3(2) Lastkombinationsregler for vind- Lastkombinationsregler for vindlast og temperaturpavirkning fremgar af ”Vej-
last og temperaturpavirkning. ledning til Belastnings- og beregningsgrundlag for broer”.
10 A2.2.3(3) Lastkombinationsregler for sne- Der kan ses bort fra snelast pa stibroer, jf. dog A2.2.3(4), NOTE.
og trafiklast.
10 A2.2.3(4) Lastkombinationsregler for stibro- | Lastkombinationsregler aftales i forbindelse med det konkrete projekt.

er, hvor fodgaengere og cyklister
er fuldsteendigt beskyttet mod
vejrliget.
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Side | Punkt Emne Nationalt valg
Clauses specific for
railway bridges
11 A2.2.4 (1) Lastkombinationsregler for snelast | Der kan ses bort fra snelast pa sporbaerende broer.
pé sporbarende broer.
11 A2.2.4 (4) Maks. vindhastighed som er for- Der tages alene udgangspunkt i den karakteristiske vindlast Fyy.
enelig med afvikling af trafik pa
sporberende broer.
25 A2.44.1 (1), NOTE 3 Deformations- og svingningskrav Midlertidige sporberende broer skal opfylde samme krav som de permanente
for midlertidige sporbarende bro- | medmindre andet aftales med Infrastrukturforvalteren.
er.
28 A2.44.23(3) Supplerende greenser for vinkel- Supplerende krav aftales med Infrastrukturforvalteren.
drejninger ved broender i tilknyt-
ning til dilatationsfuger, skinneud-
treek og sporskifter.
28 A2.4.4.2.4(2) Table Maksimal differensudbgjning pa Supplerende krav aftales med Infrastrukturforvalteren.
A2.8, NOTE 3 tveers udtrykt som &ndring af kur-
veradius, ri og vinkeldrejninger a;.
31 A2.4.4.3.2(6) Krav til passagerkomfort for mid- | Midlertidige sporbarende broer skal opfylde samme krav som de permanente
lertidige sporbarende broer. medmindre andet aftales med Infrastrukturforvalteren.

Tilleeg til DS/EN 1990 DK NA

For broer geelder fglgende &ndringer i forhold til DS/EN 1990 DK NA:

Den i DK NA anfgrte Tabel B2 DK NA er ikke geeldende. Erstattes af den oprindelige tabel B2 i
DS/EN 1990

Afsnit B4 i DK NA er ikke gaeldende og erstattes af falgende:

(1) Der skal udfgres projekteringskontrol af projektdokumentationen for detailprojekter udarbejdet
for trafikbaerende broer og anleegskonstruktioner (sporbearende, vejbarende, stibaerende) samt broer
og anlagskonstruktioner placeret umiddelbart op til, langs med eller over trafikanleg for jernbaner,
veje og stier.

(2) I tilfelde, hvor konsekvenserne af et kollaps er ekstraordinare store, bedgmt pa antal dreebte
og/eller omfanget af skonomiske tab, skal projekteringskontrollen som minimum altid besta af en
uafhaengig kontrol af detailprojektets projektdokumentation.

(3) Safremt der er tale om et komplekst bygverk, eller hvis udfgrelsen er knyttet til udbudsformen
totalentreprise (”design and build”), skal der ligeledes som minimum udferes en uafhaengig projekte-
ringskontrol af detailprojektets projektdokumentation.

(4) Projekteringskontrollen skal udfares af en eller flere personer, der besidder den forngdne kom-
petence og den forngdne erfaring indenfor de tekniske fagdiscipliner, som bergres i det pagaldende
projekt.

(5) Ved en uafhangig kontrol forstas i denne sammenhang en kontrol udfert af personer, der er
uafhangige af den eller de virksomheder, som har forestaet — eller medvirket i — udarbejdelsen af de-
tailprojektet. Uafhangighedskravet galder tillige den virksomhed, som kontrollanten er ansat i, her-
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under andre dele af virksomheden, sdsom modervirksomheden, sgstervirksomheder eller andre virk-
somheder under samme ejerskab.

(6) Projekteringskontrollen skal udferes i henhold til infrastrukturforvalterens sikkerhedsledelsessy-
stem, eller det sikkerhedsledelsessystem, der anvendes af den infrastrukturforvalter pa hvis areal
bygvaerket opfares. | tilfelde af forskelle i kravet til projekteringskontrol, vil det veere det skrappeste
krav der er geeldende.

e Deni DK NA anfgrte Tabel C2 DK NA er ikke geeldende. Erstattes af den oprindelige tabel C2 i
DS/EN 1990
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Regningsmaessige vaerdier for laster i ULS

Tabel A2.4 (A) DK NA Regningsmessige lastveerdier for vedvarende og midler-
tidige dimensioneringstilfeelde (EQU og UPL) (Set A)

Grensetilstand EQU/UPL UPL
Lastkombination 1 2
Referenceformel (6.10) (6.10)
Partialkoefficienter for laster
Permanent last Tyngde generelt (**)@ Ugunstig | yajsup-Kei 1,1-Kg 1,0-Kg
Gunstig | yejint™ 0,9 1,0
Tyngde af jord og Ugunstig | vajsup Kei 1,1-Kg 1,05-Kg
(grund)vand, geotekni- _
ske konstruktioner (***) | Gunstig | vajint 09 1,0
Forspaending P Ye ve
Variabel last(*) Dominerede, Q1 Ugunstig Yor-Kai Yor-Kai
@vrige, Qxi Ugunstig Yai'Wo,i Kri Yai'Yo,i Kri

(*) Variable laster er de laster, som er anfart i Tabel A2.1 til A2.3
(**) Omfatter alle former for permanent egenlast, se 2.1 i DS/EN 1991-1-1.

(***) Omfatter tyngde af jord og (grund)vand, der pavirker den geotekniske konstruktion som geo-
teknisk last, se 1.5.2.1. i DS/EN 1997-1

NOTE 1: Lastkombination 2 anvendes kun for geotekniske konstruktioner, hvor vandtryk er maksi-
meret ved overlgbsarrangementer, se 1.5.2.1 i DS/EN 1997-1.

NOTE 2 Fglgende y-veerdier anvendes for vedvarende og midlertidige dimensioneringstilfeelde:
Yo = 1,40 for trafiklast pa broer

Yo = 1,20 for tunge sartransporter pa spor (SW2)

vo = 1,40 for nyttelaster under udfgrelse (vedrgrende Q., se EN 1991-1-6)

vo= 1,50 for alle gvrige variable laster (naturlaster og gvrige nyttelaster mv.)

vr = 1,00 medmindre andet er angivet de relevante Eurocodes

Yeset = 1,00 for satninger som virker til ugunst (0 nér satninger virker til gunst)

@ Hvor en kontravagt benyttes, kan der f.eks. tages hensyn til variationen af dens karakteristika ved
at benytte en eller begge falgende anbefalede metoder:
at anvende en partialkoefficient ygjinr = 0,80 i tilfeelde, hvor egenveegten ikke er veldefineret
(f.eks. containere),
— at betragte en variation af dens projektdefinerede position, angivet proportionalt i forhold til
dimensionerne af broen i tilfeldet, hvor starrelsen af kontravaegten er veldefineret. For frem-
skubning af stalbroer benyttes ofte en variation pa kontraveegtens position pa + 1m.

Kr afhaenger af konsekvensklassen defineret i Annex B Table B3 i EN 1990, og har falgende veerdier,
idet konsekvensklasse CC1 ikke anvendes for broer:

Konsekvensklasse CC3: Kg = 1,10
Konsekvensklasse CC2: K¢ = 1,00 (CC2 anvendes kun i undtagelsestilfalde for broer)

NOTE 3: Hvis der til opnaelse af statisk ligeveegt tilfgjes et anker, et leje som kan optage trak eller
lignende skal dette konstruktionselement dimensioneres for den regningsmassige kraft, som mangler
for at opna statisk ligevagt.
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Tabel A2.4 (B+C) DK NA Regningsmassige lastveerdier for vedvarende og midlertidige dimensionering-
stilfeelde (STR/GEO) (Seet B+C)

Grensetilstand STR/GEO STR
Lastkombination 1 2 3 4 5
Referenceformel (6.10a) (6.10b) (6.10a) (6.10b) (6.10a)
Partialkoefficienter for laster
Permanent last | Tyngde generelt (**) Ugunstig | vejsup Kri 1,25:-Kg 1,0-Kg 1,25 1,0 1,0
Gunstig YGjinf 1,0 0,9 1,0 0,9 1,0
Tyngde af jord og Ugunstig | vgjsup 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
(grund)vand, geotekniske _
konstruktioner (***) Gunstig | Yejinf 10 10 1,0 1,0 10
Forspaending P Ye e e e 1,0
Variabel last(*) | Dominerede, Q1 Ugunstig 0 Yor-Kai 0 You 0
@vrige, Qi Ugunstig 0 vai-Ke 0 Yoi Yo 0

Faktor pa partialkoefficient for styrkeparametre og modstandsevne

Konstruktionsmaterialer,

jf. DS/EN 1992-1996, 1999 1,0 1,0 K K 1,25-Ke
Yo

Jordparametre og modstandsevne, 10

jf. DS/EN 1997-1 10 10 K K (1)

(*) Variable laster er de laster, som er anfart i Tabel A2.1 til A2.3
(**) Omfatter alle former for permanent egenlast, se 2.1 i DS/EN 1991-1-1.
(***) Omfatter tyngde af jord og (grund)vand, der pavirker den geotekniske konstruktion som geoteknisk last, se 1.5.2.1. i DS/EN 1997-1

NOTE 1: Formel 6.10a og 6.10b benyttes for STR og GEO. | formel 6.10a indgar kun permanente laster.
For konstruktioner, der ikke er pavirket af geotekniske laster, kan eftervisning ske alene ved anvendelse af lastkombination 1 og 2.

For konstruktioner, der ogsa er pavirket af geotekniske laster, skal eftervisning ske ved anvendelse af lastkombination 1 og 2, lastkombination
3 0g 4 samt lastkombination 5.

For konstruktioner, der udelukkende er pavirket af geotekniske laster, kan eftervisning ske alene ved anvendelse af lastkombination 3 og 4
samt lastkombination 5.

For Kr=1,0 er lastkombination 1 og 2 identisk med lastkombination 3 og 4. For Kg # 1,0 kan K¢ multipliceres pa lasteffekterne (snitkraefter-
ne) i stedet for lasten, safremt lasteffekterne er linezrt proportionale med den tilknyttede last.

Geotekniske laster er laster, som overfares til en konstruktion fra jord, opfyldning, stillestdende vand eller grundvand. Lasten fra jord og op-
fyldning er ud over tyngden bestemt af jordens og opfyldningens styrke- og deformationsegenskaber, fx udtrykt ved friktionsvinklen. Eksem-
pler pa geotekniske laster er jord- og vandtryk pa en vaegkonstruktion.

Faktor v, pa partialkoefficient for styrkeparametre og modstandsevner fremkommer pa falgende vis.

I lastkombination 3 og 4, som anvendes for geotekniske konstruktioner jf. DS/EN 1997-1, pafares K-faktoren alle indgaende partialkoeffici-
enter for jordens styrkeparametre og modstandsevne henholdsvis konstruktionsmaterialerens materialestyrker og modstandsevne.

I lastkombination 5, der anvendes til eftervisning af STR for konstruktionsmaterialer, som indgdr i geotekniske konstruktioner, benyttes de
seedvanlige partialkoeficienter for konstruktionsmaterialerne multipliceret med 1,25 K. For jordens styrkeparametre og modstandsevne an-
vendes en partialkoefficient pa ym = v =1,0 jf. DS/EN 1997-1.

NOTE 2: Folgende y-veerdier anvendes for vedvarende og midlertidige dimensioneringstilfeelde:
yo= 1,40 for trafiklast pa broer

Yo = 1,20 for tunge sartransporter pa spor (SW2)

vo= 1,40 for nyttelaster under udfgrelse (vedrarende Qc, se EN 1991-1-6)

vo= 1,50 for alle gvrige variable laster (naturlaster og gvrige nyttelaster mv.)

ve = 1,00 medmindre andet er angivet de relevante Eurocodes
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Yeset = 1,00 for satninger som virker til ugunst (0 nar satninger virker til gunst)
Se 0gsd EN 1991 — EN 1999 for y-vardier for tvangsdeformationer.

Kg afheenger af konsekvensklassen defineret i Annex B Table B3 i EN 1990, og har falgende veerdier, idet konsekvensklasse CC1 ikke an-
vendes for broer:

Konsekvensklasse CC3: Kg = 1,10
Konsekvensklasse CC2: Kg = 1,00 (CC2 anvendes kun i undtagelsestilfeelde for broer)

NOTE 3: De karakteristiske veerdier af alle permanente laster fra en enkelt kilde multipliceres med yg;sup hvis den samlede resulterende last-
virkning er ugunstig, og med yg;j,int hVvis den samlede resulterende lastvirkning er gunstig. Eksempelvis kan alle laster hidrgrende fra konstruk-
tionens egenlast anses for at komme fra én kilde. Det geelder ogsa, hvis der indgar forskellige materialer.

NOTE 4: Ikke galdende

NOTE 5: Bglger og stram er medtaget i lastkombinationsskemaerne, der er vedheftet i bilag til *Vejledning til Belastnings- og beregnings-
grundlag for broer’ hhv. banenorm BN1-59 Belastnings- og beregningsforskrift for sporbarende broer og jordkonstruktioner.
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Regningsmaessige veerdier for udmattelseslaster

For udmattelseslaster hidrgrende fra trafiklast anvendes en partialkoefficient pa 1,00 for toglast og 1,10
pa trafiklast pa vej- og stibroer. For vindlast hhv. bglge- og stremlast anvendes 1,30.

Regningsmaessige vaerdier for laster i ulykkes- og seismiske dimensioneringstilfaelde

Tabel A2.5 DK NA Regningsmaessige lastveaerdier for ulykkes- og seismiske dimensioneringstilfaelde

. Ulykkes- eller . .
fDir;ensioneringstil- Permanente laster Forspanding seismisk last @vrige variable laster (**)
&lde Ugunstige Gunstige Dominerende @vrige
Ulykke (*
(Fgrme|(6_)11a/b) Gujsup Gujinf P Aq W21 Qu1 W2, Qui
S i i k KAk
(IE:)Srnr:\Iesl 6(.12a}b) Gigsup Guint P Aed W21 Qua Wi Qi

(*) Der anvendes felgende veerdier for W, for ulykkesdimensioneringstilfaelde:

W,1 = W1, for Q1 svarende til grl for stibroer

W, 1= W1, for Qx1 svarende til grla for vejbroer

W1 = Wi, for Qus svarende til LM71 inkl. a-faktor. I tilfeelde med afsporing, hvor Aq udger det afsporede tog, anvendes ¥ for gvrige spor pa broen.

(**) Variable laster er de laster, som er anfart i Tabel A2.1 til A2.3

(***) Der anvendes folgende vaerdier for W, for seismiske dimensioneringstilfelde:
¥, = 0,30 for grl for stibroer

W, = 0,30 for grla for vejbroer

W,1 = 0,40 for LM71 inkl. a-faktor, idet kun ét spor belastes

For broer fastszttes den regningsmaessige veerdi af den seismiske last, Agq, pa grundlag af den lodrette last som:
Agg = 1,5 % (ZGyj "+ Ziz1Wa, Qki)

Enhver lodret last regnes at kunne give bidrag til beregningen af seismisk last. Seismisk last regnes som bunden last. Seismisk last regnes kun at kunne
optreede samtidigt med den tilhgrende lodrette last.

Seismiske laster har angrebspunkt i tyngdepunkterne for de tilhgrende lodrette laster og regnes at kunne virke i vilkdrlig vandret retning, dog saledes at
denne retning er felles for alle de pa samme tid optreedende seismiske laster.

Konstruktioner skal ikke undersgges for seismisk last og vindlast virkende samtidigt.

NOTE 1: Seismisk last benyttes til vurdering af konstruktionen for det seismiske dimensioneringstilfelde. Seismisk last deekker ikke imperfektioner i
konstruktionen, idet disse vurderes og medtages iht. regler angivet i de materialespecifikke Eurocodes, se endvidere Tabel A1.3 DK NA i EN 1990 DK
NA

Seismisk last omfatter last, der tages i regning for at sikre konstruktionens styrke og stabilitet overfor sma jordrystelser. Seismisk last er den mindste
vandrette last som en konstruktion skal regnes pavirket af.
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Regningsmaessige veerdier for laster i anvendelsesgraensetilfaelde

Tabel A2.6 DK NA Regningsmaessige lastveerdier for anvendelsesgransetilfaelde

Permanente laster Variable laster
Kombination - - Forspaending - -
Ugunstige Gunstige Dominerende @vrige
Karakteristisk Gijsup Giiinf P Qk1 Woi Qi
Hyppig Gyjsup Gyjint P W11 Qw1 W, Qi
Kvasi-permanent Gijsup Gj,inf P W21 Qk1 W2, Qui

Side 9 af 12



banedanmark

Oversigt over mulige nationale valg

@&
V Vejdirektoratet

Nedenstaende oversigt viser de steder, hvor nationalt valg er muligt og hvilke informative annekser, der
er geldende/ikke geeldende. Samtidigt er det angivet, hvor der er foretaget nationalt valg.

Endvidere er der i dette Nationale Anneks henvisninger til supplerende (ikke - modstridende) oplysnin-
ger, som kan veere til hjeelp for brugeren af Eurocoden.

Side | Punkt Emne Nationalt valg
General Clauses
6 A2.1.1(1), NOTE 3 Vejledning i anvendelse af | Nationalt valg anfart.
Table 2.1 i EN 1990 vedr.
fastleggelse af krav til for-
ventet levetid af broer.
7 A2.2.1(2), NOTE 1 Lastkombinationer med la- | Nationalt valg anfart.
ster, som ligger udenfor
EN 1991°s anvendelsesom-
rade, f.eks. islast mm.
12 A2.2.6(1), NOTE 1 Verdier af y-faktorer Intet nationalt valg.
(lastkombinationsfaktorer).
16 A2.3.1(1) Verdier af y-faktorer (par- | Nationalt valg anfart.
tialkoefficienter) for trafik-
last mm.
17 A2.3.1(5) Design af geotekniske kon- | Nationalt valg anfart.
struktioner, valg af metode.
17 A2.3.1(7) Fastleggelse af islast mm. Nationalt valg anfart.
17 A2.3.1(8) Verdier af ye-faktorer for Intet nationalt valg.
forspaending.
18 A2.3.1 Table A2.4(A), | Verdier af y-faktorer (par- | Nationalt valg anfart.
NOTE 1 tialkoefficienter).
18 A2.3.1 Table A2.4(A), | Verdier af y-faktorer (par- | Nationalt valg anfart.
NOTE 2 tialkoefficienter).
19 A2.3.1 Table A2.4(B), | Valg mellem (6.10) eller Nationalt valg anfart.
NOTE 1 (6.10a)+(6.10b).
19 A2.3.1 Table A2.4(B), | Veardier af og y- og &- Nationalt valg anfart.
NOTE 2 faktorer (partialkoefficien-
ter).
20 A2.3.1 Table A2.4(B), | Verdier af ysq for modelu- | Intet nationalt valg.
NOTE 4 sikkerhed.
21 A2.3.1 Table A2.4(C), | Verdier af y-faktorer (par- | Nationalt valg anfart.
NOTE tialkoefficienter).
22 A2.3.2(1) Regningsmassige veerdier i | Nationalt valg anfart.
Table A2.5 for ulykkeslast-
tilfelde, ikke-dominerende
variable laster og jord-
skeelvslasttilfelde.
22 A2.3.2 Table A2.5, Verdier af regningsmaessi- | Intet nationalt valg.
NOTE ge laster (y-faktor).
22 A2.4.1(1), NOTE 1 Verdier af y-faktorer (par- | Intet nationalt valg.
(Table A2.6) tialkoefficienter) i anven-
delsestilstanden.
23 A2.4.1(1), NOTE 2 Sjaeldne lastkombinationer | Intet nationalt valg.
i anvendelsestilstanden.
23 A2.4.1(2) Krav og kriterier i anven- Intet nationalt valg.

delsestilstanden.
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Clauses specific for
road bridges
9 A2.2.2(1) Sjeeldne lastkombinationer | Intet nationalt valg.
i anvendelsestilstanden.
10 A2.2.2(3) Lastkombinationsregler for | Nationalt valg anfart.
tunge sa&rtransporter.
10 A2.2.2(4) Lastkombinationsregler for | Nationalt valg anfart.
sne- og trafiklast.
10 A2.2.2(6) Lastkombinationsregler for | Nationalt valg anfart.
vindlast og temperaturpa-
virkning.
13 A2.2.6(1), NOTE 2 Veerdier af 1 nt-faktorer Intet nationalt valg.
for sjeeldne lastkombinati-
oner i anvendelsestilstan-
den.
13 A2.2.6(1), NOTE 3 Fastleeggelse af laster for- Intet nationalt valg.
arsaget af vand (stremning,
bglger) i udfgrelsestilstan-
den.
Clauses specific for
footbridges
10 A2.2.3(2) Lastkombinationsregler for | Nationalt valg anfart.
vindlast og temperaturpa-
virkning.
10 A2.2.3(3) Lastkombinationsregler for | Nationalt valg anfart.
sne- og trafiklast.
10 A2.2.3(4) Lastkombinationsregler for | Nationalt valg anfart.
gangbroer, som er beskyt-
tet mod darligt vejr.
24 A2.4.3.2(1) Komfortkriterier for gang- Intet nationalt valg.
broer.
Clauses specific for
railway bridges
11 A2.24 (1) Lastkombinationsregler for | Nationalt valg anfart.
snelast pa sporbeerende
broer.
11 A2.2.4 (4) Maks. vindhastighed som Nationalt valg anfart.
er forenelig med afvikling
af trafik pd sporbarende
broer.
25 A2.4.4.1 (1), NOTE 3 Deformations- og sving- Nationalt valg anfart.
ningskrav for midlertidige
sporberende broer.
26 A2.4.4.2.1(4)P Maks. graenseverdier for Intet nationalt valg.
acceleration af brodeaek
med tilhgrende frekvens-
omrade.
27 A2.4.4.2.2 (2) Table Greenseveerdier for vrid- Intet nationalt valg.
A2.7, NOTE ningsdeformationer af bro-
dak.
27 A2.4.4.2.2 (3)P, Greenseveerdi for total Intet nationalt valg.
NOTE vridningsdeformation.
27 A2.44.2.3 (1), NOTE Lodret deformation af bro- | Intet nationalt valg.
deek for sporbzrende broer
med og uden ballast.
27 A2.4.4.2.3(2), NOTE Greenseveerdier for rotatio- | Intet nationalt valg.

ner/vinkeldrejninger af
brodak-ender for sporbae-
rende broer uden ballast.
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28 A2.4.4.2.3(3) Supplerende granser til Nationalt valg anfart.
vinkeldrejninger ved bro-
deaek-ender i tilknytning til
dilatationsfuger, skinneud-
treek og sporskifter.
28 A2.4.4.2.4(2) Table Maksimal differensudbgj- Nationalt valg anfart.
A2.8, NOTE 3 ning pa tveers udtrykt som
&ndring af kurveradius, r;
og vinkeldrejninger ai.
29 A2.4.4.2.4(3), NOTE Krav til laveste egensving- | Intet nationalt valg.
ningsfrekvens pa tveers.
31 A2.4.4.3.2(6) Krav til passagerkomfort Nationalt valg anfart.

for midlertidige sporbae-
rende broer.

Note: Intet nationalt valg er ensbetydende med at anbefaling i normen falges.
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