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DS/EN 1991-2 DK NA:2017

Nationalt Anneks til

Eurocode 1: Last pa barende konstruktioner —
Del 2: Trafiklast pa broer

Forord

| forbindelse med implementeringen af Eurocodes er der udarbejdet
e Nationale Annekser til de brospecifikke Eurocodes
e Tilleeg til Nationale Annekser vedr. brospecifikke afsnit i Eurocodes for laster

Disse udger sammen med de grundleggende Eurocodes, med tilhgrende nationale annekser, norm-
grundlaget for projektering af broer i Danmark.

Gyldighedsomrade

Dette Nationale Anneks fastsatter betingelserne for implementeringen af EN 1991-2.
Indhold

Dette Nationale Anneks indeholder de nationale valg, der er geldende i Danmark.

De nationale valg kan veere i form af nationalt geldende vardier, valg mellem flere metoder eller tilfg-
jelse af supplerende vejledning.

I de nationale annekser kan der i forbindelse med de nationale valg vere henvist til Banedanmarks Ba-
nenormer (f.eks. BN1-59) eller Vejdirektoratets Vejregler.

Der henvises flere steder til infrastrukturforvalteren (IF). IF er den myndighed der har ejer- og vedlige-
holdelsesansvaret for en vejbro eller for en jernbanebro. Eksempler pa IF er Vejdirektoratet, kommuner,
Banedanmark og Regionsbanerne.

Derudover indeholder det National Anneks en oversigt over samtlige de punkter, hvor det har veeret mu-
ligt at foretage et nationalt valg.
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Side

Punkt

Emne

Nationalt valg

15

1.1(3), NOTE

Lastmodeller for statteveegge

For statteveegge, spunsveegge langs og ved
jernbaner, samt i tilknytning til sporbaren-
de broer er reglerne i BN1-59 galdende.

30

3(9)

Broer, som bade baerer vej- og toglast

Lastkombinationer og s&rlige undersggel-
ser skal i hvert enkelt tilfeelde fastlegges.

Actions on Road
bridges

31

4.1 (1), NOTE 2

Lastmodeller for belastningsleengder
(influensleengder) starre end 200m

Lastmodeller skal i hvert enkelt tilfelde
fastleegges.

Lastmodeller for klassificering og bareev-
nevurdering af eksisterende broer med lan-
ge spand er angivet i Anneks A (se natio-

nalt valg for Anneks A).

31

41(2), NOTE 1

Serlige lastmodeller for broer med
belastningsbegransninger mv.

Der skelnes mellem 4 broklasser (brogrup-
per). Broklasser (brogrupper) og tilknyttede
lastmodeller er defineret i ”Vejledning til
Belastnings- og beregningsgrundlag for
broer”.

31

4.2.1 (1), NOTE 2

Supplerende lastmodeller

Lastmodeller for klassificering og baereev-
nevurdering af eksisterende broer er angivet
i Anneks A (se nationalt valg for Anneks
A).

32

421(2)

Lastmodeller for seertransporter

Lastmodeller for klassificering og bareev-
nevurdering af eksisterende broer er angivet
i Anneks A (se nationalt valg for Anneks
A).

35

4.3.2 (3), NOTES 1
and 2

Justeringsfaktorer for lastmodel 1

Folgende faktorer skal anvendes:
Broklasse 1: og; =1,00, ag, = 6.0/9.0 = 0,67
Broklasse 2: ag; =0,80, aq =3.0/9.0 = 0,33
1 begge tilfelde er ag = 1,00

38

432 (6)

Simplificeret lastmodel 1 for bereg-
ning af globale effekter

Den simplificerede lastmodel anvendes ik-
ke

39

433 (2)

Justeringsfaktor pa aksellast for last-
model 2

Bo = 0,80

39

433 (4), NOTE 2

Kontaktareal for hjullast, lastmodel 2
(enkelt aksel)

Der skal anvendes samme kontaktareal som
for lastmodel 1

39

434 (1)

Sertransporter, som skal tages i reg-
ning

Broklasse 1: Broer skal dimensioneres séle-
des de mindst opndr klasse 150 i normal-
passage.

Broklasse 2: Broer skal dimensioneres sale-
des de mindst opnar klasse 80 i normalpas-
sage.

Sti- og fortovsarealer pa vejbroer, som er
adskilt fra kgrebanearealet ved et kantstens-
opspring jf. 4.2.3 (1), og som ikke i fremti-
den forudseettes inddraget permanent som
en del af kgrebanearealet, skal dimensione-
res sdledes at der mindst opnas klasse 60 i
normal passage.

Passagetyper og akselkonfigurationen for
standardkaretgjer samt stadfaktor er be-
skrevet i Anneks A (se nationalt valg for
Anneks A).
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41 4.41(3) Vandrette kreefter for lastmodel 3 Bremsekreefter fra seertransporter er angivet
(seertransporter) i Anneks A (se nationalt valg for Anneks
A).
42 4.4.2 (4) Min. vandret last pa tveers Som minimumskraft pa tveers skal anvendes

en vandret kraft lig med 25 % af den langs-
géende bremse- eller accelerationskraft,
vilkarligt placeret.

45 4.6.1(2), NOTE 2 Lastmodeller for verifikation af ud- Udmattelseslastmodel 1, 4 og 5 kan anven-
mattelse des.

50 4.6.4 (3) Udmattelseslastmodel 3 Udmattelsesmodel 3 anvendes ikke

51 4.6.5 (1) Udmattelseslastmodel 4 Tabel 4.7 skal erstattes af nedenstaende ta-

bel, idet fglgende trafik typer skal anvendes
for trafik kategorierne 1 til 4 i Table 4.5(n):
Trafik kategori 1 og 2: Alene "Long di-
stance’

Trafik kategori 3: Alene "Medium distance’
Trafik kategori 4: Alene *Local traffic’

Tabel 4.7 DK NA

VEHICLE TYPE TRAFFIC TYPE
1 ] 3 ] 5 6 T
Long Medium Tocal
distance distance traffic
Axle Equivalent Lotry Lorry Lorry Wheel
i e it
LORRY sp(a:;:g l: .:; percentage percentage pereentage type

(k)
4,5 70 20,0 50,0 80,0 A
130 B

3,20 70 80,0 50,0 20,0 A
5,20 150 B
1,30 90 C
90 C
53 4.6.6 (1) Udmattelseslastmodel 5 Udmattelseslastmodel 5 anvendes kun sa-

fremt infrastrukturforvalteren tillader dette,
idet der henvises til Anneks B, som skal be-
tragtes som orienterende.

55 4.7.3.3 (1), NOTE1 | Péakarselskrafter pa autoveern Der anvendes en vandret kraft svarende til
klasse A for broer, hvor der foreskrives et
broautoveern i stal med styrkeklasse H2,
idet der skal forudseettes en scepterafstand
pa 3,0m svarende til sterst forekommende
reaktioner.

For gvrige typer autoveern og andre styrke-
klasser skal klassen fastlaegges i hvert en-
kelt tilfelde.

Det samme geelder for broer, hvor risikoen
og konsekvenserne ved svigt af autoveern er
serlig stor, f.eks. ved en leengere dalbro,
ved opholdszoner for menneskemangder
eller lignende lokaliteter.

56 4.7.3.3(2) Fastgerelseskonstruktioner for auto- Fastgerelsesdetaljer (indstebte forankrings-
vern o.lign. bolte, kantbjeelke og brodeak) skal dimensi-
oneres for 1,50 gange den last, som sceptret
er i stand til at overfare ved fuldt udviklet
flydning svarende til plastisk tilstand.

56 4.8 (1), NOTE 2 Kreefter pa brodaek fra broreekvaerk De anbefalede veerdier kan anvendes som
minimumsveerdier. Derudover skal der an-
vendes kraefter som anfort i ”Autovaern og
tilhgrende udstyr”.
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57

48(3)

Fastgarelseskonstruktioner for
broreekvaerk, som ikke er beskyttet
mod pakarsel

Fastgarelsesdetaljer (indstgbte forankrings-
bolte, kantbjeelke og brodak) skal dimensi-
oneres for 1,50 gange den last, som sceptret
er i stand til at overfgre ved fuldt udviklet
flydning svarende til plastisk tilstand.

Actions on foot-
bridges

60

523 (2)

Lastmodel for inspektionsgangarealer

I tilleeg til de anbefalede veerdier skal for
sporbarende broer benyttes falgende laster:

For inspektionsgange pa sporberende broer
med bredde 0,60-0,75m skal anvendes en
fladelast pd 4 kN/m? samt den anfarte kon-
centrerede last pa 3 kN. Samme laster skal
anvendes for pdmonterede flugtnicher.

For adgangsveje, inspektionsplatforme, ka-
remandsbroer eller lignende pa sporbeeren-
de broer med bredde starre end 0,75m skal
anvendes en fladelast p& 5 kN/m? og en
koncentreret last pa 50 kN fordelt pa
200x200mm.

For perroner, placeret pa broer skal anven-
des samme lastmodeller som for stibroer.

62

5.3.2.3 (1)P,
NOTE 1

Servicekaretgj

Det i 5.6.3 definerede karetgj anvendes,
idet de angivne aksellaster skal forages med
en faktor 1,5.

Infrastrukturforvalteren kan fastleegge andre
laster (automobilsprgjte, traktor, ambulance
mv.).

63

5.6.1 (1), NOTE

Ulykkesdimensioneringstilfeelde

Det skal i hvert individuelt projekt vurderes
om andre kreefter/tilfeelde kan komme pa ta-
le.

65

57(3)

Dynamisk model for last fra fodgeen-
gere

Dynamisk model for last fra fodgaengere er
beskrevet i ”Vejledning til Belastnings- og
beregningsgrundlag for broer”.

Actions on railway
bridges

66

6.1(7)

Laster og andre krav for midlertidige
sporberende broer

Maks. akseltryk og linielast samt straek-
ningshastighed for den pageldende straek-
ning anvendes medmindre andet er aftalt
med infrastrukturforvalteren for det speci-
fikke projekt.

68

6.3.2 (3)P

a-faktor pa lastmodel 71 (LM71)

For LM71 og SW/0 skal anvendes o = 1,33

69

6.3.3 (4)P

Lastmodel SW/2

Lastmodel SW/2 skal ikke anvendes sa-
fremt o = 1,33 for LM71 og SW/0.

74

6.3.7 (&)

Last pa reekveerk

Paragraffen sattes ud af kraft. Som last skal
benyttes 0,8 kN/m vandret eller lodret jf.
4.8 (1) NOTE 2.

79

6.45.2 (3)P, NOTE

Dynamisk faktor ®

®, anvendes for hovedstreekninger @ for
gvrige strekninger

81

6.4.5.3 Table 6.2,
Note a

Determineret lzengde for udkragnin-
ger stgrre end 0,50m

Der skal udfares en serlig dynamisk analy-
se iht. aftale med den pageeldende infra-
strukturforvalter.

85

6.4.6.1.1 (6), Table
6.4, NOTE

Supplerende krav ifm. dynamisk ana-
lyse af komplekse konstruktioner

Supplerende krav opstilles i hvert enkelt til-
feelde af den pageeldende infrastrukturfor-
valter.

86

6.4.6.1.1(7), NOTE

Dynamisk analyse i tilfelde hvor fre-
kvenskrav ikke er opfyldt ved ha-

Laster og analysemetode specificeres iht.
aftale med den pageeldende infrastruktur-
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stighed < 200km/h forvalter
86 6.4.6.1.2 (3), Laster for dynamisk analyse for broer | Laster og analysemetode specificeres iht.
Table 6.5, Note a med 2 spor og trafik i samme retning | aftale med infrastrukturforvalteren
eller 3 eller flere spor med straek-
ningshastighed > 200km/h
88 6.4.6.3.1 (3), Dampning Alternative nedre veerdier pa den sikre side
Table 6.6 skal godkendes af infrastrukturforvalteren.
89 6.4.6.3.2 (3), NOTE | Specifik tyngde af betonen Hvor den specifikke tyngde af betonen kan
influere veesentligt pa resultatet kan den be-
stemmes ved prgveudtagning og prgvning
iht. aftale med infrastrukturforvalteren.
89 6.4.6.3.3 (3), E-modul for betonen Hvor naermere bestemmelse af betonens E-
NOTE 1 modul er pakraevet aht. palideligheden af
den dynamiske analyse, kan den bestemmes
ved prgveudtagning og prgvning iht. aftale
med infrastrukturforvalteren.
89 6.4.6.3.3 (3), Veardier af andre materialeegenskaber | Anvendelse skal ske iht. aftale med infra-
NOTE 2 strukturforvalteren
90 6.4.6.4 (4), NOTER | Reduktion af ’peak response’ og Anvendelse af denne metode til dynamisk
yderligere alternative deempning- analyse af interaktion mellem togvogn og
sveerdier ved resonans konstruktion og veerdier til dempning skal
ske iht. aftale med infrastrukturforvalteren
98 6.5.3 (5) Bremsekrafter for belastningsleengder | Supplerende bestemmelser fastleegges for
stgrre end 300m det konkrete projekt iht. aftale med infra-
strukturforvalteren
99 6.5.4.1 (5) Kombineret samvirkning mellem spor | Supplerende bestemmelser fastleegges for
og konstruktion ved optagelse af det konkrete projekt iht. aftale med infra-
bremsekraefter mm., serlige regler for | strukturforvalteren
spor uden ballast
103 6.5.4.4 (2), NOTE 1 | Langsgéaende forskydningsmodstand Veardier fastleegges iht. aftale med infra-
mellem spor og brodaek strukturforvalteren
104 6.5.4.5.1 (2), NOTE | Reduktion af minimumsveerdi af spor- | Reduktion skal aftales med infrastruktur-
radius for spor i ballast med supple- forvalteren
rende fastholdelse sidevaerts
104 6.5.4.5.1 (2), NOTE | Maks. tilladelige tilleegsspaendinger i Specificeres for det konkrete projekt iht. af-
skinner for andre sporopbygnings- tale med infrastrukturforvalteren
standarder og andre typer skinner
113 6.7.1 (2P Afsporingslaster Faktoren pa 1,4 i (3)P og (4)P &ndres til
1,0.
Der skal endvidere dimensioneres for laster
fra kranunderstgtninger som anfert i BN1-
59.
115 6.7.1 (8)P, NOTE 1 Krav til afhjeelpningsforanstaltninger, | Regler for anordning af beskyttelsesskinner
& NOTE 2 der kan mindske konsekvenserne af er anfort i BN1-59.
afsporing for konstruktionselementer
over SO
115 6.7.3 (1)P Andre laster Andre laster fastleegges for det konkrete
projekt iht. aftale med infrastrukturforvalte-
ren
121 6.9 (3) Trafik med starre o-veerdi, udmattelse | o=1,10 skal anvendes for LM71 og SW/0
ved udmattelsesdimensionering pa basis af
den generelle metode anfgrt i Annex D.
121 6.9 (6) Levetid udmattelse Se DS/EN 1990/A1 DK NA 2009, A2.1.1
(1) note3 (120 ar)
122 6.9 (7) Trafiksammensatning, udmattelse Anneks D skal benyttes, idet antallet af tog
skal multipliceres med fglgende faktorer:
Tabel D.1: 1,00 (@vrige streekninger, S-
baner)
Tabel D.2: 1,25 (Hovedbaner, TEN-
streekninger)
Tabel D.3: Benyttes ikke
123 Annex A Models of Informativt Anneks A erstattes af normativt
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special vehicles for Anneks A til det nationale anneks, som in-
road bridges (In- deholder de danske lastmodeller for tunge
formative) sertransporter, der skal anvendes ved Klas-

sificering og baereevnevurdering. Anneks A
er vedheftet dette dokument.
132 Anneks C Dynamic Dynamisk tilleg afhaengig af vedlige- | Formel (C.2) for omhyggeligt vedligeholdte

factors 1+¢ for Real | holdsgrad. spor geelder alene for hgjhastigheds- og ho-
Trains Valg af metode for dynamisk analyse | vedbaner, mens formel (C.1) geelder for gv-
(3)P, NOTE rige straekninger.

Dynamisk analyse udfgres iht. anneks C og
6.4.6
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Nedenstaende oversigt viser de steder, hvor nationale valg er mulige og hvilke informative annekser, der
er geldende/ikke geeldende.

Endvidere er der i dette Nationale Anneks henvisninger til supplerende (ikke - modstridende) oplysnin-
ger, som kan veere til hjelp for brugeren af Eurocoden.

Side Punkt Emne Nationalt valg
15 1.1 (3), NOTE Lastmodeller for statteveegge Nationalt valg anfart
28 2.2 (2), NOTE 2 Sjaeldne lastkombinationer for vejbroer Intet nationalt valg
28 2.3 (1), NOTE Hensigtsmaessig beskyttelse overfor kollision Intet nationalt valg
og utilsigtet tilstedevaerelse af karetajer og tog
29 2.3(4) Kollisionskrafter mv. Intet nationalt valg
30 3 (5) Broer, som bade barer vej- og toglast Nationalt valg anfart
Actions on Road
bridges
31 4.1(1), NOTE 2 Lastmodeller for belastningslengder (influ- Nationalt valg anfart
enslaengder) stgrre end 200m
31 4.1(2), NOTE 1 Seerlige lastmodeller for broer pa lokale og pri- | Nationalt valg anfart
vate veje med afskiltning mv.
31 4.2.1(1), NOTE 2 Supplerende lastmodeller Nationalt valg anfart
32 4.2.1(2) Lastmodeller for sertransporter Nationalt valg anfart
32 4.2.3 (1), NOTE Krav til kantstenshgjde ved adskillelse mod kg- | Intet nationalt valg
rebaneareal
35 4.3.1(2), NOTE 2 Anvendelse af lastmodel 2 Intet nationalt valg
35 4.3.2 (3), NOTES 1and | Justeringsfaktorer for lastmodel 1 Nationalt valg anfart
2
38 4.3.2 (6) Simplificeret lastmodel 1 for beregning af glo- | Nationalt valg anfart
bale effekter
39 4.3.3(2) Justeringsfaktor pa aksellast for lastmodel 2 Nationalt valg anfart
39 4.3.3 (4), NOTE 2 Kontaktareal for hjullast, lastmodel 2 (enkelt Nationalt valg anfart
aksel)
39 434 (1) Seertransporter, som skal tages i regning Nationalt valg anfart
41 4.4.1(2), NOTE 2 @vre grense for bremsekraft Intet nationalt valg
41 44.1(03) Vandrette kraefter for lastmodel 3 (seertranspor- | Nationalt valg anfart
ter)
41 4.4.1(6) Vandret kraft, som skal overfares af ekspansi- Intet nationalt valg
onsfuge mm.
42 4.4.2 (4), NOTE Min. vandret last pa tveers Nationalt valg anfart
43 4.5.1 — Table 4.4a Notes | Definition af lastgrupper bestaende af samhgr- Intet nationalt valg
aandb ende laster
44 45.2 (1), NOTE 3 Sjeeldne veerdier af trafiklaster mm. Intet nationalt valg
45 4.6.1 (2), NOTE 2 Lastmodeller for verifikation af udmattelse Nationalt valg anfart
46 46.1(3) Trafikkategorier og antallet af tunge karetgjer Intet nationalt valg
47 4.6.1(6) Dynamisk tilleeg na&er ekspansionsfuger Intet nationalt valg
50 4.6.4 (3) Udmattelseslastmodel 3 Nationalt valg anfart
51 4.6.5(1) Udmattelseslastmodel 4 Nationalt valg anfart
53 4.6.6 (1) Udmattelseslastmodel 5 Nationalt valg anfart
53 47.21(1) Pakarselskreefter pa sgjler mv. Intet nationalt valg
53 4722 (1) Pakarselskreefter pa brodaek mv. Intet nationalt valg
55 4.7.3.3 (1), NOTE 1 Pakarselskreefter pa autovaern Nationalt valg anfert
56 4.7.3.3(1), NOTE 3 Lodret kraft, som optraeder simultant med den Intet nationalt valg
vandrette pakgrselskraft
56 4.73.3(2) Fastggrelseskonstruktioner for autoveern o.lign. | Nationalt valg anfart
56 4.73.4 (1) Pakarselskrefter pa ubeskyttede konstruktions- | Intet nationalt valg
elementer
56 4.8 (1), NOTE 2 Kraefter pa brodaek fra broreekvaerk Nationalt valg anfart
57 4.8 (3) Fastggrelseskonstruktioner for broraekveerk, Nationalt valg anfart
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som ikke er beskyttet mod pakersel
57 49.1(1) Lastmodel for trafiklast bag vederlag Intet nationalt valg
Actions on footbridges
60 5.2.3(2) Lastmodel for inspektionsgangarealer Nationalt valg anfart
61 5.3.2.1(1) Last pa fodgaengerarealer pa vejbroer Intet nationalt valg
61 5.3.2.2 (1) Koncentreret last Intet nationalt valg
62 5.3.2.3 (1)P, NOTE 1 Servicekaretgj Nationalt valg anfart
62 5.4 (2) Vandrette kraefter Intet nationalt valg
63 5.6.1 (1), NOTE Ulykkesdimensioneringstilfaelde Nationalt valg anfart
63 5.6.2.1(1) Pakarselskreefter pa sgjler mv. Intet nationalt valg
64 5.6.2.2 (1) Pakarselskreefter pa brodek mv. Intet nationalt valg
65 5.6.3(2) Lastmodel for keretgj, der ved et uheld optrae- Intet nationalt valg
der pa brodaek
65 5.7 (3) Dynamisk model for last fra fodgaengere Nationalt valg anfart
Actions on railway
bridges
66 6.1 (2), NOTE Andre lastmodeller end beskrevet i afsnit 6 Intet nationalt valg
66 6.1 (3)P Typer af jernbaner, som ikke er omfattet af af- Intet nationalt valg
snit 6
66 6.1(7) Laster og andre krav for midlertidige sporbee- Nationalt valg anfart
rende broer
68 6.3.2 3)P a-faktor pa lastmodel 71 (LM71) Nationalt valg anfart
69 6.3.3 (4)P Lastmodel SW/2 Nationalt valg anfart
74 6.3.7 (4) Last pa raekvaerk Nationalt valg
75 6.4.4 (1) Krav om dynamisk analyse Intet nationalt valg
79 6.4.5.2 (3)P Dynamisk faktor ® Nationalt valg anfart
79 6.4.5.3 (1) Determineret leengde L, Intet nationalt valg
81 6.4.5.3 Table 6.2, Note | Determineret leengde for udkragninger starre Nationalt valg anfart
a end 0,50m
85 6.4.6.1.1 (6), Table 6.4, | Supplerende krav ifm. dynamisk analyse af Nationalt valg anfart
NOTE komplekse konstruktioner
86 6.4.6.1.1 (7), NOTE Dynamisk analyse i tilfelde hvor frekvenskrav Nationalt valg anfart
ikke er opfyldt ved hastighed < 200km/h
86 6.4.6.1.2 (3), Table 6.5, | Laster for dynamisk analyse for broer med 2 Nationalt valg anfart
Note a spor og trafik i samme retning eller 3 eller flere
spor med straekningshastighed > 200km/h
88 6.4.6.3.1 (3), Table 6.6 Dampning Nationalt valg anfart
89 6.4.6.3.2 (3), NOTE Specifik tyngde af betonen Nationalt valg anfart
89 6.4.6.3.3(3), NOTE 1 E-modul for betonen Nationalt valg anfart
89 6.4.6.3.3 (3), NOTE 2 Verdier af andre materialeegenskaber Nationalt valg anfart
90 6.4.6.4 (4), NOTE Reduktion af ’peak response’ ved resonans Nationalt valg anfart
91 6.4.6.4 (4), NOTE Reduktion af "peak response’ ved resonans, al- | Ingen veerdier anfares
ternative veerdier for tilleegsdeempning
91 6.4.6.4 (5), NOTE Forggelse af dynamiske lasteffekter som falge Intet nationalt valg
af spordefekter og imperfektioner af togvogn
93 6.5.1(2) Centrifugalkreefter, angrebspunkt for stablede Intet nationalt valg
containere
98 6.5.3 (5) Bremsekrefter for belastningslengder starre Nationalt valg anfart
end 300m
98 6.5.3 (9)P Accelerations- og bremsekrafter for broer med | Intet nationalt valg
to eller flere spor
99 6.5.4.1 (5) Kombineret samvirkning mellem spor og kon- Nationalt valg anfart
struktion ved optagelse af bremsekraefter mm.,
sarlige regler for spor uden ballast
102 6.5.4.3(2), NOTE 1 Temperaturinterval ATy Intet nationalt valg
102 6.5.4.3 (2), NOTE 2 Temperaturinterval ATy for simplificerede be- Ingen veerdier anfares
regninger
103 6.5.4.4 (2), NOTE 1 Langsgaende forskydningsmodstand mellem Nationalt valg anfart

spor og brodaek
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Side Punkt Emne Nationalt valg
104 6.5.4.5, NOTE Design kriterier Intet nationalt valg
104 6.5.4.5.1 (2), NOTE Reduktion af minimumsveerdi af sporradius for | Nationalt valg anfart
spor i ballast med supplerende fastholdelse
sideveerts
104 6.5.4.5.1 (2), NOTE Maks. tilladelige tilleegsspaendinger i skinner Nationalt valg anfart
for andre sporopbygnings-standarder og andre
typer skinner
105 6.5.4.6, NOTE Alternative beregningsmetoder Intet nationalt valg
106 6.5.4.6.1 (1), NOTE Simplificeret beregning/eftervisning for et en- Intet nationalt valg
kelt-deek
107 6.5.4.6.1 (4) Alternative veerdier af k (langsgaende plastisk Intet nationalt valg
forskydningsmodstand)
108 6.6.1 (3) Tilnermede &kvivalente laster for aerodynami- | Intet nationalt valg
ske effekter pa konstruktioner ved togpassage
113 6.7.1 (2)P Afsporingslaster Nationalt valg anfart
115 6.7.1 (8)P,NOTE1 & Krav til afhjeelpningsforanstaltninger, som kan | Nationalt valg anfart
NOTE 2 mindske konsekvenserne af afsporing for kon-
struktionselementer over SO
115 6.7.3 ()P Andre ulykkeslaster Nationalt valg anfart
118 6.8.1 (11)P, Table 6.10 Kontrol af fritrum og afvanding Intet nationalt valg
119 6.8.2 (2), Table 6.11 Faktorer for dellaster i lastgrupper, karakteri- Intet nationalt valg
stiske lasttilfeelde
120 6.8.3.1 (1) Faktorer for dellaster i lastgrupper, hyppige Intet nationalt valg
lasttilfeelde
121 6.8.3.2 (1) Faktorer for dellaster i lastgrupper, kvasi- Intet nationalt valg
permanente lasttilfelde
121 6.9 (6) Levetid udmattelse Nationalt valg anfart
122 6.9 (7) Trafiksammensatning, udmattelse Nationalt valg anfart
Annex A Models of Nationalt valg anfart
special vehicles for road
bridges (Informative) Det nye Anneks A er Nor-
mativt
Annex B fatigue life as- Annekset er geldende som
sessment of road bridg- informativt anneks
es. Assessment methods
based on recorded traf-
fic (Informative)
Annex C Dynamic fac-
tors 1+¢ for Real Trains
(Normative)
132 C (3)P, NOTE Dynamisk tilleeg afhangig af vedligeholdsgrad | Nationalt valg anfart
132 C (3)P, NOTE Beregning af dynamisk tilleeg Intet nationalt valg
Annex D Basis for the
fatigue assessment of
railway structures
(Normative)
134 D.2 (2), NOTE Partialkoefficient ys pa lastsiden ved udmattel- | Intet nationalt valg

sesundersggelse

Annex E Limits of va-
lidity of Load Model
HSLM and selection of
the critical Universal
Train from HSLM-A
(Informative)

Annekset er geeldende som
informativt anneks

Annex F Criteria to be
satisfied if a dynamic
analysis is not required
(Informative)

Annekset er geeldende som
informativt anneks

Annex G Method for
determining the comb
ned response of a struc-
ture and track to varia-

Annekset er geldende som
informativt anneks
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Side

Punkt

Emne

Nationalt valg

ble actions (Informa-
tive)

Annex H Load models
for rail traffic loads in
Transient Design situa-
tions (Informative)

Annekset er geldende som
informativt anneks

Note: Intet nationalt valg er ensbetydende med at anbefaling i normen falges.
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Anneks A

(Normative)

Lastmodeller for klassificering og beereevnevurdering
(Erstatter "Models of special vehicles for road bridges’)

A.1  Fremgangsmade ved klassificering og bareevnevurdering

A.1.1 Formal og anvendelsesomrade

(1)P Dette anneks angiver den overordnede fremgangsmade for klassificering og baereevnevurdering af
eksisterende vej- og stibroer og lastmodellerne, som skal anvendes.

(2)  Annekset danner sammen med tilhgrende supplerende regler i ’Vejledning til belastnings- og be-
regningsgrundlag for broer” grundlaget for administrationen af tunge transporter med totalveegt over
feerdselslovens graenser, idet hver bro pa den pageeldende vejstraekning eller det pageldende vejnet med
udgangspunkt i baereevnevurderinger tildeles en broklasse, som benyttes dels ved etablering af rutenet
for tunge transporter og ved konkrete vurderinger af passagemulighed for tunge seertransporter.

(3) Derudover danner reglerne grundlag for afskiltning af svage broer, som ikke er i stand til at baere
karetgjer op til feerdselslovens vaegtbegraensninger, dvs. med totalvaegt op til 56t.

(4) Med forsggsordningen for modulvogntog er der introduceret specielle modulvogntog med total-
veegt op til 60t, men med starre leengde, som imidlertid kun har tilladelse til at passere i forvejen udpe-
gede streekninger, hvor baereevnekravet automatisk er opfyldt.

A.1.2 Typer af baereevnevurderinger

(1) Der skelnes mellem fglgende typer baereevnevurderinger:

1. Kilassificering af broer ved hjalp af skalabestemte referencekgretgjer betegnet standardk o-
retgjer

2. Afskiltning af svage broer ved hjeelp af feerdselslovens greensekaretgjer

3. Direkte beereevnevurdering med udgangspunkt i det aktuelle karetgj

(2) I forbindelse med klassificering af store broer med store spaendvidder bgr der desuden udfares en
seerskilt eftervisning af baereevnen for almindeligt forekommende trafik inden for feerdselslovens ram-
mer, se afsnit A.2.2.3. En klassificering kan saledes ikke umiddelbart antages at kunne ggre det ud for
en tilstreekkelig sikkerhedsmaessig eftervisning af baereevnen, da der kan optreede farligere lastsituatio-
ner for almindelig trafik end dem der indgar i en klassificering.

(3) Det overordnede princip fremgar af nedenstaende Figur A.1.2-1.
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Baereevnevurdering

Klassiticering - +—> Direkte bareevnevurdering

Kereto]sklassificering -o—+—>- Broklassificering q—+

Aktuiel Standandiast Alcfuel ransport
branspad ; :
o L] i
2 § o
= -
~ E S
E =
4]
¥ ] i Y
Analyse
Masettoering : S
Usdvidat analysa
- lastdrkming
= [T
- evaluesing
 § | 1'
Broklassa
Haratajaiiassa - mm: -
Mormal | Betingat
] L ]
Accoptiafsiag

Figur A.1.2-1 Overordnede princip, klassificering og transportvurdering
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A.1.2.1 Klassificering

(1) Baereevnevurdering af eksisterende broer udfgres som udgangspunkt i form af en klassificering,
hvor der anvendes standardkaretgjer, se Figur A.2.3.1-1 og -2.

(2) Disse standardkaretgjer udger samtidigt udgangspunktet for klassificering af de tunge kgretga-
jerftransporter, se nedenfor. Klassificering er saledes en indirekte metode, hvor der ikke tages udgangs-
punkt i virkelige karetgjer.

(3) I forbindelse med klassificeringen beregnes klasser svarende til de forskellige passagetyper, som
afspejler graden af restriktioner, som kan palaegges den tunge transport.

(4) Store broer med spandvidde starre end 50m skal betragtes som bestaende af flere broer i broen.
Hvert overordnet konstruktionselement betragtes som en bro i broen, f.eks. haengere, tveerskot, deek osv.
For hvert konstruktionselement beregnes op til 5 broklasser. Til klasserne knyttes influenslaengden for
konstruktionselementet i stedet for spaendvidderne.

A.1.2.2 Afskiltning af svage broer

(1) Bereevnevurdering med henblik pa afskiltning af svage broer udferes med udgangspunkt i feerd-
selslovens graensekgaretgjer, se afsnit A.3.

(2) Ensadan vurdering kommer kun pa tale, safremt en klassificering har fert til en klasse for normal
passage, der er mindre end den, som svarer den gverste kurve i afsnit A.3, se nedenfor vedr. passagety-
per.

A.1.2.3 Direkte vurdering

(1) Direkte vurdering af baereevnen i forhold til det aktuelle kgretgj, som gnskes at passere broen, an-
vendes normalt kun i de tilfeelde, hvor en klassificering ikke farer til den gnskede tilladelse til passage.

(2) Direkte vurdering anvendes kun i forbindelse med betinget passage type 3, se afsnit A.1.3.1 og
A2.2.2.

(3) Derudover kan direkte vurdering komme pa tale, hvor de aktuelle karetajer adskiller sig veesent-

ligt i forhold til standardkaretajerne, f.eks. hvis det aktuelle karetgj har starre akseltryk eller vaesentlig
anderledes akselkonfiguration end standardkaretajerne.

A.1.3 Kilassificering af karetgjer — beregning af karetgjsklasser

(1)P Kilassificeringssystemet indeberer, at de aktuelle tunge transporter skal klassificeres ud fra samme
standardkeretgjer, som broerne bliver klassificeret pa baggrund af, se Figur A.2.3.1-1 og -2.

(2) Standardkaretgjerne repraesenterer 22 forskellige klasser fra klasse 10 til klasse 500, idet klassen
tilneermelsesvist svarer til standardkaretgjets totalveegt i ton.
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(3)P Et karetgjs klasse bestemmes ved at sammenligne moment og forskydningskraft fra det pagel-
dende karetgj med moment og forskydningskraft for serien af standardkeretgijer, nar de pafares en sim-
pelt understattet bjeelke med spaendvidderne 2, 4, 6, 8, 10, 15, 20, 25, 30, 40, 50, 60, 80, 100 og 200m.

(4)P  For hver spaendvidde bestemmes 2 klasser for det pageeldende keretgj, en for moment og en for
forskydning. Den starste klasse for pageeldende spaendvidde benavnes spendviddeklassen. Karetgjets
klasse defineres som den starste af alle speendviddeklasserne. Ved bestemmelsen af klassen interpoleres
retlinet mellem klasserne.

A.1.3.1 Passagetyper

(1)P Der skelnes mellem forskellige passagetyper:

1. Normal passage
2. Betinget passage

(2)P Ved normal passage kan karetgjet frit passere broen uden nogen form for restriktioner.

(3)P Ved betinget passage palaegges transporten en eller flere restriktioner f.eks. nedsat hastighed, kar-
sel i specielt kagrespor eller begraensning i den gvre trafik.

e Betinget passage, type 1: Standardkeretgjerne A og B, se afsnit A.2.3.1 og gvrig trafiklast
placeres inden for kgrebanen, dvs. eksisterende karespor

e Betinget passage type 2: Som type 1 men med reduceret hastighed for standardkaretgj A (v
= 10 km/t)

e  Betinget passage, type 3: Standardkeretgjet A er eneste trafiklast pa broen og karer i serligt
udpeget spor (det mindst farlige) og med reduceret hastighed (v = 10 km/t)

e Betinget passage, type 3A: Som type 3, men hvor broen kun er lukket for gvrig trafik i kar-
selsretningen. Type 3A er kun relevant for broer med mindst to kerebaner i hver retning,
typisk motorvejsbroer. Anvendes typisk for store broer.

A.1.3.2 Betingelser som skal opfyldes ved passage af transport

(1)P En tung transport kan passere en bro safremt betingelser under (2) og (3) er opfyldt.

(2) Vurdering pa baggrund af klassificering:

e Transportens maks. klasse er lavere end broens klasse for den aktuelle passagetype, normal
eller betinget. Evt. kan tages udgangspunkt i den maks. spendviddeklasse, som svarer til
broens maks. hhv. min. spaendvidde.

e  Safremt der foreligger en mere nuanceret baereevnevurdering med bareevneklasser for bro-
ens forskellige elementer (typisk store broer) er kravet at transportens klasse er mindre end
broens klasse for alle delelementer, idet der tages udgangspunkt i de til delelementerne hg-
rende influenslaengder.

(3) Vurdering pa baggrund af direkte vurdering:

e Broens baereevne ma ikke vare overskredet i noget element i betinget passage type 3, alter-
nativt 3A, som er eneste passagetype som anvendes i forbindelse med direkte vurdering.
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A.2  Lastopstilling og lastmodeller

A.2.1 Opdeling af karebanearealet i lastspor (notional lanes) og nummerering af lastspor

(1)P Der skal anvendes de samme regler som anfert i afsnit A.4.2, og lastsporene nummereres som an-
givet heri.

(2) Hvor bredden af karebanearealet og andre geometriske parametre af betydning for lastens place-
ring ikke kendes med sikkerhed skal disse bestemmes ved kontrolopmaling.

A.2.2 Lastopstilling, klassificering

(1)P Ved klassificering af broer skal anvendes en lastmodel, som bestar af 2 standardkeretgjer og en
fladelast, se Figur A.2.2-1 og A.2.2.-2. Det tungeste karetgj, A, placeres i det mest kritiske lastspor, last-
spor 1, mens karetgj B placeres i det naestmest kritiske lastspor, lastspor 2, og fladelasten placeres i de
gvrige lastspor samt for og bag de tunge karetgjer som vist pa figuren. Fladelasten placeres ikke udenfor
lastsporene.

) Lastbane , ) Lastbane .
| id - 1 T 1

a Lastspor Lastspor b _a_ Lastspor  _ Lastspor b
| 3,0m 3,0m \ i ' 3,0m ' 3,0m i
I | |
} 20 Kerebane 20 I'>9 Kerebane >0
! Vognbane  Vognbane : Vognbane  Vognbane

[ e ] |

0,1m

! jh<o,1m
T
N

Figur A.2.2-1 Definition af lastbaner, lastspor, kgrebaner og vognbaner
Lastsporets bredde sattes til 3,0m
a og b varierer, idet doga+ b <3m
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Lastspeor/vognbane
W
L/ /’5/// ._,f,_/’z_/f/jf/_{z/’,f/;_,_r; /,/ v ff// ,/j/
APITI I, L iy
000077
T A ZlAal7 Y— Korsels-
Py /’f//% Standard korats) B //// /”K%’ retning
P 7 / / -—
i A : F
. AP P R
e ///P/X(:/é | Standard kerelg| A __']__. ¢ \;/,;/.;’? /’/
W I Py &
Lo _ [
- 10.,0m - - 10,0m -

Figur A.2.2-2 Lastplacering

A.2.2.1 Normal passage

(1) I'normal passage er der ingen restriktioner forbundet med karetajernes og lastens placering.

(2)P Karetgjerne skal altid placeres midt i et lastspor og parallelt med karselsretningen, i farligste posi-
tion for den konstruktionsdel og det snit som undersgges.

(3)P For undersagelse af lokale effekter skal lasten regnes vilkarligt placeret.

A.2.2.2 Betinget passage

(1) Ved betinget passage er lastens placering forbundet med restriktioner. Restriktionerne indebeerer,
at der opnas starre beereevneklasser for broen.

(2)P Fglgende restriktioner er knyttet til de tidligere naevnte passagetyper.

e Betinget passage, type 1: Standardkgretgjerne A og B og gvrig trafiklast placeres inden for
de eksisterende vognbaner.

e Betinget passage type 2: Som type 1 men med reduceret stedtilleeg svarende til den reduce-
rede hastighed (v = 10 km/t)

e Betinget passage, type 3: Standardkaretgjet A er eneste trafiklast pa broen og placeres i
gunstigste spor og med reduceret stedtilleeg svarende til reduceret hastighed (v = 10 km/t)

e Betinget passage, type 3A: Som type 3, men hvor broen kun er lukket for gvrig trafik i ker-
selsretningen.

(3)P I Betinget passage type 1 og 2 skal kgretgjerne og fladelasten placeres i de eksisterende vognba-
ner parallelt med kgrselsretningen, i farligste position for den konstruktionsdel og det snit, som under-
sgges, se Figur A.2.2.2-1.
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Klassificering - betinget passage

1. Indanfor kereliang (ncl evrg last)

Hanebans
-
- Vogrbans NN ‘Vogrbana
LY B 9
—r 1 | I v A ARRLN

2. Incarlar karsbane {incl. awig last og reducens! hastighsd « 10kmt)

Vagnbdrm viognioang:

Wognbars
e

3 Erecste kameta | apecialapor (reducersl hastighed = 10amf)

Lastbana

-—

Flacering | mindsi tarkys postion

Figur A.2.2.2-1 Placering af standardkeretgjer for forskellige passagetyper

(4)P 1 Betinget passage type 3 kan lastplaceringerne begraenses til det gunstigste karespor for karetgj
A. For type 3A placeres karetgj B og fladelasten i de eksisterende karespor i modsatte karselsretning, i
farligste position for den konstruktionsdel og det snit, som undersgges, se Figur A.2.2.2-2.

Placering i mindst farlige position Korebane

A A

Rorchahe

\ A

L O]

Vognbane

1@ |

Vog nT ne

Figur A.2.2.2-2 Placering af karetgjer, betinget passage type 3A
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(5)P Ved undersggelse af lokale effekter i Betinget passage type 1 og 2 skal lasten regnes vilkarligt
placeret inden for de eksisterende vognbaner. | Betinget passage type 3 og 3A kan undersggelsen be-
greenses til fastlagte placering af gunstigste karespor.

A.2.2.3 Serskilt eftervisning for almindelig trafiklast, store broer

(1)P For store broer med spaendvidde starre end 50m skal der desuden udfgres en sikkerhedsmeessig ef-
tervisning af baereevnen for lasttilfeeldene med almindeligt forekommende trafiklast, som i visse situati-
oner kan veere mere kritisk end lasttilfeeldene som anvendes ved klassificeringen, se afsnit A.2.3.3.

A.2.3 Lastmodeller

A.2.3.1 Karetgj A og B, klassificering

(1)P Som karetgj A anvendes de i Figur A.2.3.1-1 og -2 viste standardkgretgjer svarende til de forskel-
lige klasser. For klasser til og med 100 er sporvidden 2,6m, men den er 2,8m for klasser starre end 100.

(2)P For klasser under eller lig 50 har kgretaj B samme klasse som A. For klasser over 50 fastholdes
keretgj B pa klasse 50.

(3)P Hijultryk fra standardkaretgjer fordeles over en bredde pa 600mm pa tveers og en bergringslaengde
i kerselsretningen pa 200mm.

A.2.3.2 Jaevnt fordelt trafiklast, klassificering

(1)P Fladelasten settes til 2,5 kN/m?. Denne last er inkl. stadtillzg.

A.2.3.3 Jaevnt fordelt trafiklast for seerskilt eftervisning, store broer

(1)P Som eneste belastning skal anvendes fladelasten vist i nedenstaende tabel, Figur A.2.3.3-1. Flade-
lastens starrelse afhaenger alene af influensleengden og placeres i hele broens bredde. De anfarte veerdier
er inkl. stgdtilleeg.

50m<L<100m 100m <L < 1000 m L > 1000 m
Fladelast [kKN/m?] 40 2,89 + 111/L 3,0

Figur A.2.3.3-1 Fladelast, store broer
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A.2.3.4 Bremselast, klassificering

(1)P Ved undersggelse af underbygningen og kontrol af den vandrette stabilitet skal bremselasten med-
tages i eftervisningen af normal passage og betinget passage type 1.

(2) For broleengder mindre end eller lig med 10m bestemmes bremselasten som 10 % af karetgj A's
totalveegt. For broleengder starre end eller lig med 40m bestemmes bremselasten som 40% af karetgj A's
totalveegt. Ved brolengder mellem 10 og 40m bestemmes bremselasten ved interpolation. Bremsekraf-
ten regnes at angribe i vejens leengderetning i niveau med karebanen.

(3) Broer med spandvidde starre end 50m (store broer) skal desuden undersgges for en bremselast
bestemt som: 360 + 0,1x3,0xgxLy, = 360 + 0,3xgXxL, < 900 kN, hvor q er den i Figur A.2.3.3-1 anfarte
fladelast, og L, [m] er den belastede leengde i karselsretningen. Bremsekraften regnes at angribe i vejens
leengderetning i niveau med karebanen.

A.2.3.5 Stadtilleg

(1)P Tilleeg fra den dynamiske virkning til den statiske last fra karetgjerne skal indregnes ved hjelp af
en stgdfaktor @, som multipliceres pa keretojernes akseltryk.

(2) Stedfaktoren ¢ fastsaettes som funktion af influenslaengden Li, i henhold til falgende beregnings-
udtryk:

$=125 Lint<5m
6=125—(Lins—5)/225 5m<Ljs<50m
¢ =1,05 Lint>50m

For lokale konstruktionselementer fx udkragninger og tveerbjeelker mm. benyttes en influensleengde Liny,
som svarer til lastoplandet for den betragtede snitkraftkomposant. For de globale snitkraefter i de langs-
gaende hovedbzrende konstruktionselementer fx moment, forskydningskraft og vridning samt lejereak-
tion kan influensleengden Ly seettes lig den aktuelle spaendvidde.

(3) For jordfyldte konstruktionsdele, kan den dynamiske faktor nedsettes som funktion af jordfyldens
hgjde hs efter falgende formel.

Ored = 1 + (¢ — 1) X (6 — hs)/6 > 1,0, hvor h indseettes i meter.

(4) For betingede passager, hvor hastigheden er reduceret til v=10 km/t szttes ¢=1,00. For hastighed
mellem 10 km/t og 45 km/t interpoleres retlinet mellem ¢ = 1,00 (v = 10 km/t) og ¢ beregnet i henhold
til (2) (v > 45 km/t). For jordfyldte konstruktionsdele kan benyttes tilsvarende princip, idet ¢ erstattes af
¢red-
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Klasse Akselkonfiguration Sporvidde
Akseltryk i tons og akselafstande i m m
2,0 44 4.4
10 32 |1,4] 26
30 50 68 68
20 3.2 3.2 14 2,6
50 8,0 93 93
30 32 35 [14 2.6
55 55 55 42 108108
40 l 32 11,4' 35 *1‘411,4l 26
65 65 65 10,811,810,9
50 o2 el 45 J1alia] 2,6
6.5 7.0 7.0 9,3 12,8115 9,3
60 l 3.2 11.4' 6.0 11‘411,411.41 26
6,5 90 90 11,611,013511,6
l 70 l 32 11.41 6.0 11‘411,411,41 2.6
8,0 9,0 90 9.0 9,0 14,014,0105
80 l 32 l1,4¢ 6.0 l1,4l1,4l1,4l1,4l 2.6
70 7,0 95 95 11,011,014,714,711,0
90 [1a] s2 |14l 8.0 J1a1a)1e 0] 26
70 7.0 95 95 11,5611,511,515,115,111,5
100 l1.4l 32 11,41 6.0 11,411.411,411,411,41 2.6
7.0 7,0 95 9,5 6% 16,4
105 | wel sz [l eo  |rafuafuafiafie) 20
7.0 7.0 95 95 7x17.8
150 lml 32 '|1 ,41 6,0 l1,4l1,4l1,ﬂ1,4i1,411‘4l o8
70 7,0 95 95 7196
175 11‘4‘[ 32 4'1,41 6,0 l1,4l1,4l1,4i1,4l1,4l1,4l o8
70 7,0 95 95 8x 21
200 11,41 3.2 l1,4'! 6,0 11,411,411,4i1,4l1‘4l1,4l1.4l 28

Figur A.2.3.1-1 Standardkaretgjer til og med klasse 200
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Figur A.2.3.1-2 Standardkgretgjer, klasse 225 - 500
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A.2.3.6 Karetgjer, afskiltning af svage broer

(1)P Som karetgjsbelastning skal for karetgj A og B anvendes de i afsnit A.3 anviste grensekgretgjer,
idet karetgjerne indenfor samme standardafskiltningstype placeres i mest kritiske opstilling.

(2)P Staedtilleeg skal beregnes i henhold til afsnit A.2.3.5, og evt. bremselast bestemmes i henhold til
afsnit A.2.3.4.

(3) Alternativt kan afskiltningen bestemmes ud fra de i afsnit A.3 optegnede kurver med udgangs-
punkt i den beregnede broklasse.

A.2.3.7 Direkte vurdering

(1)P Ved beregning af en bros baereevne overfor pavirkningerne fra et aktuelt keretgj skal fglgende da-
ta veere oplyst vedrgrende det aktuelle karetgj:

Antallet af aksler
Akselafstande

Akseltryk

Sporvidde

Antal hjul pr. aksel
Hjulafstand i tveerretningen
Daktryk

Dakbredde

(2) Hijultrykket fordeles ud pa en rektanguleer trykflade med bredden lig deekbredden b og en berg-
ringsleengde i karselsretningen som kan bestemmes som L=H/(bxK), hvor H er hjultrykket og K er kon-
takttrykket, som kan sattes til K=1,14 x oppumpningstryk.
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A.3  Afskiltning af svage broer

(1) Bestemmelserne i ferdselsloven med tilhgrende bekendtgarelser kan ikke umiddelbart beskrives
med standardkaretgjerne vist i Figur A.2.3.1-1 og -2. Derfor er der indfart et antal greensekgretgjer, som
ngje reflekterer de i loven fastsatte greenser for karetgjer pa vejstreekninger med eller uden veagt-
begraensningsafskiltning.

(2) De anvendte graensekaretgjer er vist i Figur A.3.1 og svarer til fglgende afskiltning:

Betegnelse | Afskiltning jf. bekendtggrelse Vegtgraense

om vejafmarkning

32/48 C31 Totalveegt 32t

C 32 Totalvaegt af vogntog 48 t

24/32 C31 Totalvaegt 24t

C 32 Totalvaegt af vogntog 32t

24/10 C31 Totalveegt 24 t

C35 Akseltryk 10t

12/8 C31 Totalveegt 12t

C35 Akseltryk 8t

8/5 C31 Totalveegt 8t

C35 Akseltryk 5t

(3) Gransekaretgjerne er klassificerede, saledes at det er muligt at bestemme den ngdvendige afskilt-
ning for svage broer alene pa baggrund af broernes klasse. Er broernes klasse kendt, kan standardaf-
skiltningen bestemmes ved at sammenligne klassen med de pa Figur A.3.2 viste greensekurver.

Note:
Broer, som far 1. juli 2011 er klassificeret til klasse 50 eller hgjere i normal passage, kan uden yderligere eftervisninger antages at have til-
streekkelig baereevne i forhold til bestemmelserne i Fardselsloven af 1. juli 2011 og af 1. august 2014.

(4) De lovmassige bestemmelser og ngdvendig afskiltning kan ogsa undersgges ved en direkte vurde-
ring af greensekgretgjernes virkning sammenholdt med broens bereevne.
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Gransekgretgjer ~
med makSimale tOta|Vaegte Og /a_ 6,25 115 625 7,33 7,34 7,33 54,0t
akseltryk og med minimale | rars SRORG
mellemakselafstande svarende ] -
til feerdselslovens bestemmelser L 24 13,13, 30 13,13, 106m
Gransekgretgjer —

. 8 6,25 11,5 6,25 8 8 48,0t
med maksimale totalveegte /] N |
og akseltryk svarende til B L@}—@—@—ﬁf (CROR

standardafskiltning

type = 32/48' E:.S.t. 3.0 (1313 3.0 1.3, 9,9m

Graensekgretgjer
med maksimale totalvaegte
0g akseltryk svarende til

standardafskiltning L 30 13, 43m
type - 24/32 - —
/5_ 8 6,33 6,34 633 320t
| |
s O ORORO]
— 23 25 13,13, 7,4m
Graensekgretgjer —

med maksimal totalveegt
og akseltryk svarende til
standardafskiltning

type - 24/10 —

Gransekgretgjer

med maksimal totalveegt
og akseltryk svarende til
standardafskiltning

type - 12/8 -

4 8 6 6 24,0t

| oo

2,3 2,5 1.0 5,8m

Gransekgretgjer

med maksimal totalveegt
og akseltryk svarende til
standardafskiltning

type - 8/5 -

OO OG0 O ®0 @

Figur A.3.1 Graensekaretgjer
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Klasse
60
Feerdselslovens krav
Afskiltning type
50 -32/48 -
@ Afskiltning type
40 -24/32-
30
Afskiltning type
-12/8 -
20 Afskiltning type
-8/5-
10
0
0 5 10 15 25 30

Spandvidde [m]

Figur A.3.2 Spendviddeklasser svarende til faerdselslovens krav
samt anvendte standardafskiltninger.
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