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DS/EN 1991-2 DK NA:2015

Nationalt Anneks til

Eurocode 1: Last pa barende konstruktioner —
Del 2: Trafiklast pa broer

Forord

| forbindelse med implementeringen af Eurocodes er der udarbejdet
e Nationale Annekser til de brospecifikke Eurocodes
e Tilleeg til Nationale Annekser vedr. brospecifikke afsnit i Eurocodes for laster

Disse udger sammen med de grundleggende Eurocodes, med tilhgrende nationale annekser, norm-
grundlaget for projektering af broer i Danmark.

Gyldighedsomrade
Dette Nationale Anneks fastsatter betingelserne for implementeringen af EN 1991-2.
Indhold

Dette Nationale Anneks indeholder de nationale valg, der er geldende i Danmark.

De nationale valg kan veere i form af nationalt geldende verdier, valg mellem flere metoder eller tilfg-
jelse af supplerende vejledning.

I de nationale annekser kan der i forbindelse med de nationale valg vere henvist til Banedanmarks Ba-
nenormer (f.eks. BN1-59) eller Vejdirektoratets Vejregler.

Der henvises flere steder til infrastrukturforvalteren (IF). IF er den myndighed der har ejer- og vedlige-
holdelsesansvaret for en vejbro eller for en jernbanebro. Eksempler pa IF er Vejdirektoratet, kommuner,
Banedanmark og Regionsbanerne.

Derudover indeholder det National Anneks en oversigt over samtlige de punkter, hvor det har veeret mu-
ligt at foretage et nationalt valg.
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ning

Side | Punkt Emne Nationalt valg
15 1.1 (3), NOTE Lastmodeller for statteveegge For statteveegge, spunsveegge langs og ved
jernbaner, samt i tilknytning til sporbaren-
de broer er reglerne i BN1-59 galdende.
30 3(5) Broer, som bade beerer vej- og toglast | Lastkombinationer og sarlige undersggel-
ser skal i hvert enkelt tilfeelde fastlegges.
Actions on Road
bridges
31 4.1 (1), NOTE 2 Lastmodeller for belastningsleengder Lastmodeller skal i hvert enkelt tilfeelde
(influensleengder) starre end 200m fastleegges.
Lastmodeller for klassificering og bareev-
nevurdering af eksisterende broer med lan-
ge spand er angivet i Anneks A (se natio-
nalt valg for Anneks A).
31 4.1(2),NOTE 1 Seerlige lastmodeller for broer med Der skelnes mellem 4 broklasser (brogrup-
belastningsbegransninger mv. per). Broklasser (brogrupper) og tilknyttede
lastmodeller er defineret i ”Vejledning til
Belastnings- og beregningsgrundlag for
broer”.
31 4.2.1 (1), NOTE 2 Supplerende lastmodeller Lastmodeller for klassificering og baereev-
nevurdering af eksisterende broer er angivet
i Anneks A (se nationalt valg for Anneks
A).
32 4.2.1(2) Lastmodeller for seertransporter Lastmodeller for klassificering og bareev-
nevurdering af eksisterende broer er angivet
i Anneks A (se nationalt valg for Anneks
A).
35 4.3.2 (3), NOTES 1 Justeringsfaktorer for lastmodel 1 Falgende faktorer skal anvendes:
and 2 Broklasse 1: og; =1,00, ag, = 6.0/9.0 = 0,67
Broklasse 2: ag; =0,80, aq =3.0/9.0 = 0,33
1 begge tilfelde er ag = 1,00
38 4.3.2 (6) Simplificeret lastmodel 1 for bereg- Den simplificerede lastmodel anvendes ik-
ning af globale effekter ke
39 4.3.3(2) Justeringsfaktor pa aksellast for Bo=0,80
lastmodel 2
39 4.3.3 (4), NOTE 2 Kontaktareal for hjullast, lastmodel 2 | Der skal anvendes samme kontaktareal som
(enkelt aksel) for lastmodel 1
39 434(1) Sertransporter, som skal tages i reg- Broklasse 1: Broer skal dimensioneres sale-

des de mindst opndr klasse 150 i normal-
passage.

Broklasse 2: Broer skal dimensioneres sale-
des de mindst opnar klasse 80 i normalpas-
sage.

Sti- og fortovsarealer pa vejbroer, som er
adskilt fra kgrebanearealet ved et kantstens-
opspring jf. 4.2.3 (1), og som ikke i fremti-
den forudseettes inddraget permanent som
en del af kgrebanearealet, skal dimensione-
res sdledes at der mindst opnas klasse 60 i
normal passage.

Passagetyper og akselkonfigurationen for
standardkaretgjer samt stadfaktor er be-
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Side | Punkt Emne Nationalt valg

skrevet i Anneks A (se nationalt valg for

Anneks A).
41 4.41(3) Vandrette kreefter for lastmodel 3 Bremsekreefter fra seertransporter er angivet

(seertransporter) i Anneks A (se nationalt valg for Anneks

A).

42 4.4.2 (4) Min. vandret last pa tveers Som minimumskraft pa tveers skal anvendes

en vandret kraft lig med 25 % af den langs-
géende bremse- eller accelerationskraft,
vilkarligt placeret.

45 4.6.1(2), NOTE 2 Lastmodeller for verifikation af ud- Udmattelseslastmodel 1, 4 og 5 kan anven-
mattelse des.

50 4.6.4 (3) Udmattelseslastmodel 3 Udmattelsesmodel 3 anvendes ikke

51 4.6.5 (1) Udmattelseslastmodel 4 Tabel 4.7 skal erstattes af nedenstaende ta-

bel, idet fglgende trafik typer skal anvendes
for trafik kategorierne 1 til 4 i Table 4.5(n):
Trafik kategori 1 og 2: Alene "Long di-
stance’

Trafik kategori 3: Alene Medium distance’
Trafik kategori 4: Alene ’Local traffic’

Tabel 4.7 DK NA

VEHICLE TYPE TRAFFIC TYPE
1 1 3 4 5 6 T
Long Medium TLocal
distance distance traffic
Axle Equivalent Lorry Lorry Lorry ‘Wheel
i xl 1 t t &
LORRY sp(-:)ug I:ndes perceniage percentage percentage ype

(k)
4,5 70 20,0 50,0 80,0 A
130 B

3,20 70 80,0 50,0 20,0 A
5,20 150 B
1,30 90 C
90 C
53 4.6.6 (1) Udmattelseslastmodel 5 Udmattelseslastmodel 5 anvendes kun sa-

fremt infrastrukturforvalteren tillader dette,
idet der henvises til Anneks B, som skal be-
tragtes som orienterende.

55 4.7.3.3 (1), NOTE1 | Péakarselskrafter pa autoveern Der anvendes en vandret kraft svarende til
klasse A for broer, hvor der foreskrives et
broautovarn i stal med styrkeklasse H2,
idet der skal forudsettes en scepterafstand
pa 3,0m svarende til sterst forekommende
reaktioner.

For gvrige typer autoveern og andre styrke-
klasser skal klassen fastlegges i hvert en-
kelt tilfelde.

Det samme geelder for broer, hvor risikoen
og konsekvenserne ved svigt af autoveern er
seerlig stor, f.eks. ved en lengere dalbro,
ved opholdszoner for menneskemengder
eller lignende lokaliteter.
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Punkt

Emne

Nationalt valg

56

4733 (2)

Fastgarelseskonstruktioner for auto-
vern o.lign.

Fastgarelsesdetaljer (indstgbte forankrings-
bolte, kantbjeelke og brodak) skal dimensi-
oneres for 1,50 gange den last, som sceptret
er i stand til at overfgre ved fuldt udviklet
flydning svarende til plastisk tilstand.

56

4.8 (1), NOTE 2

Kraefter pa brodaek fra broreekvaerk

De anbefalede veerdier kan anvendes som
minimumsvardier. Derudover skal der an-
vendes krafter som anfort i ”Udstyr, auto-
veern: Opseatning af broautoveern og
-reekveerker”.

57

48(3)

Fastgarelseskonstruktioner for
broreekvaerk, som ikke er beskyttet
mod pékarsel

Fastgarelsesdetaljer (indstgbte forankrings-
bolte, kantbjeelke og brodaek) skal dimensi-
oneres for 1,50 gange den last, som sceptret
er i stand til at overfare ved fuldt udviklet
flydning svarende til plastisk tilstand.

Actions on foot-
bridges

60

523(2)

Lastmodel for inspektionsgangarealer

I tilleg til de anbefalede veerdier skal for
sporbarende broer benyttes falgende laster:

For inspektionsgange pa sporberende broer
med bredde 0,60-0,75m skal anvendes en
fladelast p& 4 kN/m? samt den anfarte kon-
centrerede last pd 3 kN. Samme laster skal
anvendes for pdmonterede flugtnicher.

For adgangsveje, inspektionsplatforme, ke-
remandsbroer eller lignende pa sporbeeren-
de broer med bredde stgrre end 0,75m skal
anvendes en fladelast p& 5 kN/m? og en
koncentreret last pd 50 kN fordelt pa
200x200mm.

For perroner, placeret pa broer skal anven-
des samme lastmodeller som for stibroer.

62

53.2.3 (1)P,
NOTE 1

Servicekaretgj

Det i 5.6.3 definerede karetgj anvendes,
idet de angivne aksellaster skal multiplice-
res med 1,5.

Infrastrukturforvalteren kan fastlegge andre
laster (automobilsprgjte, traktor, ambulance
mv.).

63

56.1 (1), NOTE

Ulykkesdimensioneringstilfelde

Det skal i hvert individuelt projekt vurderes
om andre kreefter/tilfeelde kan komme pa ta-
le.

65

57(3)

Dynamisk model for last fra fodgaen-
gere

Dynamisk model for last fra fodgaengere er
beskrevet i ”Vejledning til Belastnings- og
beregningsgrundlag for broer”.

Actions on railway
bridges

66

6.1(7)

Laster og andre krav for midlertidige
sporberende broer

Maks. akseltryk og linielast samt straek-
ningshastighed for den pageeldende straek-
ning anvendes medmindre andet er aftalt
med infrastrukturforvalteren for det speci-
fikke projekt.

68

6.3.2 (3)P

a-faktor pd lastmodel 71 (LM71)

For LM71 og SW/0 skal anvendes o = 1,33

69

6.3.3 (4)P

Lastmodel SW/2

Lastmodel SW/2 skal ikke anvendes s&-
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& NOTE 2

der kan mindske konsekvenserne af
afsporing for konstruktionselementer

Side | Punkt Emne Nationalt valg
fremt 0. = 1,33 for LM71 og SW/O.

74 6.3.7 (4) Last pa reekvaerk Paragraffen sattes ud af kraft. Som last skal
benyttes 0,8 kN/m vandret eller lodret jf.
4.8 (1) NOTE 2.

79 6.4.5.2 (3)P, NOTE Dynamisk faktor @ ®@, anvendes for hovedstrakninger @3 for

gvrige streekninger

81 6.4.5.3 Table 6.2, Determineret l&engde for udkragnin- Der skal udfares en serlig dynamisk analy-

Note a ger sterre end 0,50m se iht. aftale med den pageeldende infra-
strukturforvalter.

85 6.4.6.1.1 (6), Table Supplerende krav ifm. dynamisk ana- | Supplerende krav opstilles i hvert enkelt til-

6.4, NOTE lyse af komplekse konstruktioner feelde af den pageeldende infrastrukturfor-
valter.

86 6.4.6.1.1 (7), NOTE | Dynamisk analyse i tilfelde hvor fre- | Laster og analysemetode specificeres iht.
kvenskrav ikke er opfyldt ved ha- aftale med den pageldende infrastruktur-
stighed < 200km/h forvalter

86 6.4.6.1.2 (3), Laster for dynamisk analyse for broer | Laster og analysemetode specificeres iht.

Table 6.5, Note a med 2 spor og trafik i samme retning | aftale med infrastrukturforvalteren
eller 3 eller flere spor med straek-
ningshastighed > 200km/h
88 6.4.6.3.1 (3), Dampning Alternative nedre vardier pa den sikre side
Table 6.6 skal godkendes af infrastrukturforvalteren.
89 6.4.6.3.2 (3), NOTE | Specifik tyngde af betonen Hvor den specifikke tyngde af betonen kan
influere veesentligt pa resultatet kan den be-
stemmes ved praveudtagning og prgvning
iht. aftale med infrastrukturforvalteren.

89 6.4.6.3.3 (3), E-modul for betonen Hvor nermere bestemmelse af betonens E-

NOTE 1 modul er pakreevet aht. palideligheden af
den dynamiske analyse, kan den bestemmes
ved prgveudtagning og prevning iht. aftale
med infrastrukturforvalteren.

89 6.4.6.3.3 (3), Verdier af andre materialeegenskaber | Anvendelse skal ske iht. aftale med infra-

NOTE 2 strukturforvalteren

90 6.4.6.4 (4), NOTER | Reduktion af ’peak response’ 0g Anvendelse af denne metode til dynamisk
yderligere alternative dempning- analyse af interaktion mellem togvogn og
sveerdier ved resonans konstruktion og veerdier til dempning skal

ske iht. aftale med infrastrukturforvalteren

98 6.5.3 (5) Bremsekrafter for belastningslengder | Supplerende bestemmelser fastlegges for
stgrre end 300m det konkrete projekt iht. aftale med infra-

strukturforvalteren
99 6.5.4.1 (5) Kombineret samvirkning mellem spor | Supplerende bestemmelser fastleegges for
og konstruktion ved optagelse af det konkrete projekt iht. aftale med infra-
bremsekraefter mm., sarlige regler for | strukturforvalteren
spor uden ballast
103 6.5.4.4 (2), NOTE 1 | Langsgéaende forskydningsmodstand Veardier fastleegges iht. aftale med infra-
mellem spor og brodaek strukturforvalteren
104 6.5.4.5.1 (2), NOTE | Reduktion af minimumsveerdi af spor- | Reduktion skal aftales med infrastruktur-
radius for spor i ballast med supple- forvalteren
rende fastholdelse sideverts
104 6.5.4.5.1 (2), NOTE | Maks. tilladelige tilleegsspaendinger i Specificeres for det konkrete projekt iht. af-
skinner for andre sporopbygnings- tale med infrastrukturforvalteren
standarder og andre typer skinner
113 6.7.1 (2)P Afsporingslaster Faktoren pa 1,4 i (3)P og (4)P e&ndres til
1,0.
Der skal endvidere dimensioneres for laster
fra kranunderstatninger som anfart i BN1-
59.

115 6.7.1 (8)P, NOTE 1 Krav til afhjeelpningsforanstaltninger, | Regler for anordning af beskyttelsesskinner

er anfart i BN1-59.

Side 5 af 10

DS EN 1991-2 DK NA_2015_ Revll_2015-04-27.doc



../../../../../AppData/Local/Microsoft/Windows/Temporary%20Internet%20Files/Content.Outlook/010KWB2E/EN%201991-2%20DK%20NA_2013_Rev1F_2014-03-01.doc
../../../../../AppData/Local/Microsoft/Windows/Temporary%20Internet%20Files/Content.Outlook/010KWB2E/EN%201991-2%20DK%20NA_2013_Rev1F_2014-03-01.doc

banedanmark

4%

&
V Vejdirektoratet

factors 1+¢ for Real
Trains
(3)P, NOTE

holdsgrad.
Valg af metode for dynamisk analyse

Side | Punkt Emne Nationalt valg
over SO
115 6.7.3 (1)P Andre laster Andre laster fastlaeegges for det konkrete
projekt iht. aftale med infrastrukturforvalte-
ren
121 6.9 (3) Trafik med starre a-veerdi, udmattelse | o=1,10 skal anvendes for LM71 og SW/0
ved udmattelsesdimensionering pa basis af
den generelle metode anfart i Annex D.
121 6.9 (6) Levetid udmattelse Se DS/EN 1990/A1 DK NA 2009, A2.1.1
(1) note3 (120 ar)
122 6.9 (7) Trafiksammensatning, udmattelse Anneks D skal benyttes, idet antallet af tog
skal multipliceres med fglgende faktorer:
Tabel D.1: 1,00 (@vrige streekninger, S-
baner)
Tabel D.2: 1,25 (Hovedbaner, TEN-
streekninger)
Tabel D.3: Benyttes ikke
123 Annex A Models of Informativt Anneks A erstattes af normativt
special vehicles for Anneks A til det nationale anneks, som in-
road bridges (In- deholder de danske lastmodeller for tunge
formative) seertransporter, der skal anvendes ved klas-
sificering og baereevnevurdering.. Anneks
A er placeret i separat dokument.
132 Anneks C Dynamic Dynamisk tilleg afhaengig af vedlige- | Formel (C.2) for omhyggeligt vedligeholdte

spor geelder alene for hgjhastigheds- og ho-
vedbaner, mens formel (C.1) gaelder for gv-
rige streekninger.

Dynamisk analyse udfgres iht. anneks C og
6.4.6
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Nedenstaende oversigt viser de steder, hvor nationale valg er mulige og hvilke informative annekser, der
er geldende/ikke geeldende.

Endvidere er der i dette Nationale Anneks henvisninger til supplerende (ikke - modstridende) oplysnin-
ger, som kan veere til hjelp for brugeren af Eurocoden.

Side Punkt Emne Nationalt valg
15 1.1 (3), NOTE Lastmodeller for stgtteveegge Nationalt valg anfart
28 2.2 (2), NOTE 2 Sjaeldne lastkombinationer for vejbroer Intet nationalt valg
28 2.3 (1), NOTE Hensigtsmaessig beskyttelse overfor kollision Intet nationalt valg
og utilsigtet tilstedeveerelse af kgretgjer og tog
29 234 Kollisionskrafter mv. Intet nationalt valg
30 3 (5) Broer, som bade barer vej- og toglast Nationalt valg anfart
Actions on Road
bridges
31 4.1(1), NOTE 2 Lastmodeller for belastningslengder (influ- Nationalt valg anfart
enslaengder) stgrre end 200m
31 4.1(2), NOTE 1 Seerlige lastmodeller for broer pa lokale og pri- | Nationalt valg anfart
vate veje med afskiltning mv.
31 4.2.1(1), NOTE 2 Supplerende lastmodeller Nationalt valg anfart
32 4.2.1(2) Lastmodeller for sartransporter Nationalt valg anfart
32 4.2.3 (1), NOTE Krav til kantstenshgjde ved adskillelse mod kg- | Intet nationalt valg
rebaneareal
35 4.3.1(2), NOTE 2 Anvendelse af lastmodel 2 Intet nationalt valg
35 4.3.2 (3), NOTES 1 and | Justeringsfaktorer for lastmodel 1 Nationalt valg anfart
2
38 4.3.2 (6) Simplificeret lastmodel 1 for beregning af glo- | Nationalt valg anfart
bale effekter
39 4.3.3(2) Justeringsfaktor pa aksellast for lastmodel 2 Nationalt valg anfart
39 4.3.3 (4), NOTE 2 Kontaktareal for hjullast, lastmodel 2 (enkelt Nationalt valg anfart
aksel)
39 434 (1) Seertransporter, som skal tages i regning Nationalt valg anfart
41 4.4.1(2), NOTE 2 @vre grense for bremsekraft Intet nationalt valg
41 44.1(03) Vandrette kraefter for lastmodel 3 (seertranspor- | Nationalt valg anfart
ter)
41 4.4.1(6) Vandret kraft, som skal overfares af ekspansi- Intet nationalt valg
onsfuge mm.
42 4.4.2 (4), NOTE Min. vandret last pa tvaers Nationalt valg anfart
43 4.5.1 — Table 4.4a Notes | Definition af lastgrupper bestaende af samhgar- Intet nationalt valg
aandb ende laster
44 45.2 (1), NOTE 3 Sjeeldne veerdier af trafiklaster mm. Intet nationalt valg
45 4.6.1 (2), NOTE 2 Lastmodeller for verifikation af udmattelse Nationalt valg anfart
46 46.1(3) Trafikkategorier og antallet af tunge karetgjer Intet nationalt valg
47 4.6.1(6) Dynamisk tilleeg naer ekspansionsfuger Intet nationalt valg
50 4.6.4 (3) Udmattelseslastmodel 3 Nationalt valg anfart
51 4.6.5(1) Udmattelseslastmodel 4 Nationalt valg anfart
53 4.6.6 (1) Udmattelseslastmodel 5 Nationalt valg anfart
53 47.21(1) Pakarselskrefter pa sgjler mv. Intet nationalt valg
53 4722 (1) Pakarselskreefter pa brodaek mv. Intet nationalt valg
55 4.7.3.3 (1), NOTE 1 Pakarselskraefter pa autoveern Nationalt valg anfert
56 4.7.3.3(1), NOTE 3 Lodret kraft, som optraeder simultant med den Intet nationalt valg
vandrette pakgrselskraft
56 4.73.3(2) Fastggrelseskonstruktioner for autoveern o.lign. | Nationalt valg anfart
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Side Punkt Emne Nationalt valg
56 4734 (1) Pakarselskrefter pa ubeskyttede konstruktions- | Intet nationalt valg
elementer
56 4.8 (1), NOTE 2 Krefter pa brodak fra broraekveerk Nationalt valg anfart
57 4.8 (3) Fastgarelseskonstruktioner for broraekvaerk, Nationalt valg anfart
som ikke er beskyttet mod pakarsel
57 49.1(01) Lastmodel for trafiklast bag vederlag Intet nationalt valg
Actions on footbridges
60 5.2.3(2) Lastmodel for inspektionsgangarealer Nationalt valg anfart
61 5.3.2.1(1) Last p& fodgangerarealer pa vejbroer Intet nationalt valg
61 5.3.2.2 (1) Koncentreret last Intet nationalt valg
62 5.3.23 (1P, NOTE 1 Servicekgretgj Nationalt valg anfart
62 5.4 (2) Vandrette kraefter Intet nationalt valg
63 5.6.1 (1), NOTE Ulykkesdimensioneringstilfeelde Nationalt valg anfart
63 5.6.2.1 (1) Pakarselskreefter pa sgjler mv. Intet nationalt valg
64 5.6.2.2 (1) Pakarselskreefter pa brodaek mv. Intet nationalt valg
65 5.6.3(2) Lastmodel for karetgj, der ved et uheld optrae- Intet nationalt valg
der pa brodaek
65 571 Dynamisk model for last fra fodgangere Nationalt valg anfart
Actions on railway
bridges
66 6.1 (2), NOTE Andre lastmodeller end beskrevet i afsnit 6 Intet nationalt valg
66 6.1 (3)P Typer af jernbaner, som ikke er omfattet af af- Intet nationalt valg
snit 6
66 6.1(7) Laster og andre krav for midlertidige sporbe- Nationalt valg anfart
rende broer
68 6.3.2 3)P a-faktor pa lastmodel 71 (LM71) Nationalt valg anfart
69 6.3.3 (4)P Lastmodel SW/2 Nationalt valg anfart
74 6.3.7 (4) Last pa reekvaerk Nationalt valg
75 6.4.4 (1) Krav om dynamisk analyse Intet nationalt valg
79 6.4.5.2 (3)P Dynamisk faktor © Nationalt valg anfart
79 6.4.5.3 (1) Determineret leengde L Intet nationalt valg
81 6.4.5.3 Table 6.2, Note | Determineret leengde for udkragninger starre Nationalt valg anfart
a end 0,50m
85 6.4.6.1.1 (6), Table 6.4, | Supplerende krav ifm. dynamisk analyse af Nationalt valg anfart
NOTE komplekse konstruktioner
86 6.4.6.1.1 (7), NOTE Dynamisk analyse i tilfeelde hvor frekvenskrav Nationalt valg anfart
ikke er opfyldt ved hastighed < 200km/h
86 6.4.6.1.2 (3), Table 6.5, | Laster for dynamisk analyse for broer med 2 Nationalt valg anfart
Note a spor og trafik i samme retning eller 3 eller flere
spor med strekningshastighed > 200km/h
88 6.4.6.3.1 (3), Table 6.6 Dampning Nationalt valg anfart
89 6.4.6.3.2 (3), NOTE Specifik tyngde af betonen Nationalt valg anfart
89 6.4.6.3.3 (3), NOTE 1 E-modul for betonen Nationalt valg anfart
89 6.4.6.3.3 (3), NOTE 2 Verdier af andre materialeegenskaber Nationalt valg anfart
90 6.4.6.4 (4), NOTE Reduktion af ’peak response’ ved resonans Nationalt valg anfart
91 6.4.6.4 (4), NOTE Reduktion af ’peak response’ ved resonans, al- | Ingen veerdier anfares
ternative veerdier for tillegsdempning
91 6.4.6.4 (5), NOTE Foragelse af dynamiske lasteffekter som falge Intet nationalt valg
af spordefekter og imperfektioner af togvogn
93 6.5.1 (2) Centrifugalkrafter, angrebspunkt for stablede Intet nationalt valg
containere
98 6.5.3 (5) Bremsekreefter for belastningslengder starre Nationalt valg anfart
end 300m
98 6.5.3 (9)P Accelerations- og bremsekrafter for broer med | Intet nationalt valg
to eller flere spor
99 6.5.4.1 (5) Kombineret samvirkning mellem spor og kon- Nationalt valg anfort
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struktion ved optagelse af bremsekrafter mm.,
serlige regler for spor uden ballast
102 6.5.4.3(2), NOTE 1 Temperaturinterval ATy Intet nationalt valg
102 6.5.4.3 (2), NOTE 2 Temperaturinterval ATy for simplificerede be- Ingen veerdier anfares
regninger
103 6.5.4.4 (2), NOTE 1 Langsgaende forskydningsmodstand mellem Nationalt valg anfart
spor og brodeek
104 6.5.4.5, NOTE Design kriterier Intet nationalt valg
104 6.5.4.5.1 (2), NOTE Reduktion af minimumsveerdi af sporradius for | Nationalt valg anfart
spor i ballast med supplerende fastholdelse
sideveerts
104 6.5.4.5.1 (2), NOTE Maks. tilladelige tilleegsspaendinger i skinner Nationalt valg anfart
for andre sporopbygnings-standarder og andre
typer skinner
105 6.5.4.6, NOTE Alternative beregningsmetoder Intet nationalt valg
106 6.5.4.6.1 (1), NOTE Simplificeret beregning/eftervisning for et en- Intet nationalt valg
kelt-deek
107 6.5.4.6.1 (4) Alternative veerdier af k (langsgaende plastisk Intet nationalt valg
forskydningsmodstand)
108 6.6.1 (3) Tilnzermede &kvivalente laster for aerodynami- | Intet nationalt valg
ske effekter pa konstruktioner ved togpassage
113 6.7.1 (2P Afsporingslaster Nationalt valg anfart
115 6.7.1 (8)P,NOTE1 & Krav til afhjeelpningsforanstaltninger, som kan | Nationalt valg anfart
NOTE 2 mindske konsekvenserne af afsporing for kon-
struktionselementer over SO
115 6.7.3 ()P Andre ulykkeslaster Nationalt valg anfart
118 6.8.1 (11)P, Table 6.10 Kontrol af fritrum og afvanding Intet nationalt valg
119 6.8.2 (2), Table 6.11 Faktorer for dellaster i lastgrupper, karakteri- Intet nationalt valg
stiske lasttilfeelde
120 6.8.3.1(1) Faktorer for dellaster i lastgrupper, hyppige Intet nationalt valg
lasttilfeelde
121 6.8.3.2 (1) Faktorer for dellaster i lastgrupper, kvasi- Intet nationalt valg
permanente lasttilfelde
121 6.9 (6) Levetid udmattelse Nationalt valg anfart
122 6.9 (7) Trafiksammensatning, udmattelse Nationalt valg anfart
Annex A Models of Nationalt valg anfart
special vehicles for road
bridges (Informative) Det nye Anneks A er Nor-
mativt
Annex B fatigue life as- Annekset er geldende som
sessment of road bridg- informativt anneks
es. Assessment methods
based on recorded traf-
fic (Informative)
Annex C Dynamic fac-
tors 1+¢ for Real Trains
(Normative)
132 C (3)P, NOTE Dynamisk tilleeg afthangig af vedligeholdsgrad | Nationalt valg anfart
132 C (3)P, NOTE Beregning af dynamisk tilleeg Intet nationalt valg
Annex D Basis for the
fatigue assessment of
railway structures
(Normative)
134 D.2 (2), NOTE Partialkoefficient yr; pa lastsiden ved udmattel- | Intet nationalt valg

sesundersggelse

Annex E Limits of va-
lidity of Load Model
HSLM and selection of

Annekset er geldende som
informativt anneks
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the critical Universal
Train from HSLM-A
(Informative)

Annex F Criteria to be
satisfied if a dynamic
analysis is not required
(Informative)

Annekset er geldende som
informativt anneks

Annex G Method for
determining the com-
bined response of a
structure and track to
variable actions (In-
formative)

Annekset er geeldende som
informativt anneks

Annex H Load models
for rail traffic loads in
Transient Design situa-
tions (Informative)

Annekset er gaeldende som
informativt anneks

Note: Intet nationalt valg er ensbetydende med at anbefaling i normen falges.
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