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FORORD

”Vedligehold af det faerdselsfrie areal” er udarbejdet af arbejdsgruppen om drift og vedligehold af
vejarealer.

Arbejdsgruppen har haft felgende sammensatning:

John Allan Pedersen, Vejdirektoratet (formand)

Henrik Nygaard, Henrik Nygaard FRI, Radgivende Ingeniorer (sekreter)
Carsten Moes Jorgensen, Vejdirektoratet

Claus Peter Petersen, Arhus Kommune

Holger Duus, Senderborg Kommune

Jeanett Skou Kristensen, Colas Danmark

Jorgen Veisig, Faxe Kommune

Knud Bjern Prahl, PRAHL- Rédgivende Ingeniorer

Peter Storm, NCC Roads

Seren Glusted, Vejdirektoratet

Den tidligere udgave af vejreglen var dateret juni 2002. Den foreliggende revision er udarbejdet
som konsekvens af kommunalreformen hvorfor alle henvisninger til omtale af amter som myndig-
hed eller vejbestyrelse er erstattet eller slettet. Ved samme lejlighed er der foretaget en opdatering
af cirkulerer, bekendtgerelser o.1. til seneste udgaver.

Vesentlige @ndringer er beskrevet i afsnit 1.7.

Vejregelradet blev den 16. juni 2009 orienteret om offentliggerelsen.
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1. INDLEDNING

1.1 Vejreglen

Dette heefte er en del af vejreglerne for konstruktion og vedligehold af
veje og stier.

Vejreglerne omfatter folgende hafter vedr. vejvedligehold og vejdrift:
e Vedligehold af feerdselsarealet

Vedligehold af det ferdselsfrie areal

Héndbog for drift af veje og stier (under revision)

Temidler, sand og grus til glatferebekeempelse (under revision)
Indretning af saltlader og saltpladser (under revision).

1.2 Heeftets gyldighedsomréade

1.3 Heeftets indhold

Dette hafte er vejregel for vedligehold af savel offentlige veje, stier og
pladser som private faellesveje og pladser, almene veje samt private stier,
der er omfattet af lov om private fellesveje.

Hvor reglerne ikke omfatter alle veje fremgar dette af teksten.

Heftet behandler vedligehold af vejarealer, som ikke tjener som faerd-
selsareal, dvs. rabatter, grofter og skraninger mm.

Heftet omfatter ikke vedligehold af udstyr, som er placeret pa de fzerd-
selsfrie arealer fx skilte, autovaern, belysning mv.

I kapitel 2 beskrives forskellige typer af vedligehold samt formal med
vedligehold af de faerdselsfrie arealer.

I kapitel 3 beskrives de faerdselsfrie arealers karakter og deres funktion i
forhold til trafik, natur, naboer og @stetik.

I kapitel 4 beskrives planlegning af sldning af de feerdselsfrie arealer.

I kapitel 5 beskrives hvorledes de faerdselsfrie arealers profil vedli-
geholdes af hensyn til trafiksikkerhed og afvandingsmaessige funktioner.

I kapitel 6 redegores for de lovgivningsmaessige forhold, der tages 1 hen-
syn i forbindelse med héndtering af jord, der har ligget pé rabatter langs
vejen — rabatjord.

I kapitel 7 beskrives funktionen af beplantning langs veje. Drift og vedli-
gehold af beplantningen er ikke beskrevet i dette kapitel.



1.4 Haftet erstatter

Heeftet erstatter Vedligehold af det faerdselsfrie areal” dateret juni 2002.

1.5 Love, standarder og regler

1.5.1 Love

1.5.2 Normative
referencer

1.6 Definitioner

Bestyrelsen af det danske vejnet udferes 1 henhold til "Lov om offentlige
veje", hhv. "Lov om private fellesveje".

Ved udarbejdelse af vejreglen er der taget hensyn til folgende love, der
alle har veesentlig betydning for vedligehold af det faerdselsfrie areal:

— LBK nr. 984 af 5. oktober 2009, Bekendtgerelse af Ferdselsloven
(Feerdselsloven)

— LBK nr. 1757 af 22. december 2006, Bekendtgerelse af lov om milje-
beskyttelse (Miljabeskyttelsesloven)

— LBK nr. 268 af 18. marts 2005, Bekendtgerelse af lov om arbejdsmil-
jo (Arbejdsmiljeloven)

— LBK nr. 933 af 24. september 2009, Bekendtgerelse af lov om natur-
beskyttelse (Naturbeskyt- telsesloven)

— LBK nr. 1165 af 27. november 2006, Bekendtgerelse af lov om afgift
af affald og réstoffer

— LBK nr. 1427 af 4. december 2009, Bekendtgerelse af lov om forure-
net jord (Jordforureningsloven)

alle med tilherende lovaendringer, bekendtgerelser, cirkularer og vejled-
ninger.

Fedevareministeriets bekendtgerelse nr. 864 af 10. september 2009 om
flyvehavre.

Transport- og Energiministeriets bekendtgerelse nr. 783 af 6. juli 2006
om anvendelse af vejafmerkning.

Ved vejbestyrelse forstds den forvaltningsmyndighed, der har ansvaret
for, at det offentlige vejnet er i forsvarlig stand. Vejdirektoratet er séledes
vejbestyrelse for statsveje, og kommunalbestyrelserne for kommuneveje.

Disse vejbestyrelser er vejmyndighed for egne veje, ligesom kommu-
nalbestyrelsen tillige er vejmyndighed for de private fellesveje i kom-
munen.

1.7 Andringer i forhold til 2002-udgaven

Som naevnt i forordet er alle henvisninger til og omtale af amter som
myndighed eller vejbestyrelse erstattet eller slettet. Derudover er folgen-
de ®ndringer og tilfojelser foretaget siden forrige udgave af juni 2002:

1.1 Vejreglen
Heefte nr. er slettet, og der refereres kun til haefter vedr. vejvedligehold
og vejdrift der pr. 1. maj 2009 er udarbejdet eller er under udarbejdelse.



1.5.2 Normative referencer

“Trafikministeriets cirkuleere nr. 3 om vejafmarkning af 7. januar 1998
er @ndret til "Bekendtgerelse om anvendelse af vejafmaerkning nr. 783 af
6. juli 2006”. Dette geelder endvidere flere steder i den efterfelgende
tekst.

3.3.7 Vejens konstruktion og afvanding hhv.

3.5.4 Kempe-bjarneklo

Disse afsnit er tilpasset som konsekvens af, at ’Frivillig aftale om brugen
af plantebeskyttelsesmidler pa offentlige arealer [...]” er erstattet af ”Af-
tale om fortsat afvikling af brugen af plantebeskyttelsesmidler pa offent-
lige arealer”, mellem Miljoministeren, Danske Regioner og KL, dateret
29. marts 2007.

3.5.2 Krydsbestavning
Regler ved sldning af rabatter ud for fremarker er praciseret.

6. Jord i rabatter
Kapitlet er under revision. Vejledning kan findes i LBK nr. 1427 af
4. december 2009 og BEK nr. 1479 af 12. december 2007.

Herudover er der foretaget ajourforing af vejreglen som ikke har betyd-
ning for det faktuelle indhold, herunder opdatering af referencer til lov-
grundlag.



2.  VEDLIGEHOLD OG FORMAL

2.1 Generelt

2.1.1 Lovgrundlag

2.1.2 Afgrensning og
anvendelsesomride

2.2 Vedligehold

2.3 Formal
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I henhold til Lov om offentlige veje, ved lovbekendtgerelse nr. 893 af 9.
september 2009, pahviler det enhver vejbestyrelse at holde sine offentlige
veje og stier 1 den stand, som trafikkens art og sterrelse kraver. Tilsva-
rende foreskriver Lov om private fellesveje, ved lovbekendtgerelse nr.
433 af 22. maj 2008, at de vedligeholdspligtige skal holde vejene i en
stand, der er god og forsvarlig i forhold til faerdslens art og omfang.

Ved vejens ferdselsfrie arealer forstas alle vejens arealer, der ikke er
bestemt for feerdsel. Naervarende hafte vil dog kun omhandle vedlige-
hold af bevoksede vejelementer. For vedligehold af vejelementer belagt
med asfalt eller beleegningssten henvises til vejreglen ”Vedligehold af
ferdselsarealet”.

Vedligehold af vejen omfatter sdvel akut som planlagt vedligehold.

Akut vedligehold omfatter vejens daglige drift og trafiksikkerhed. Det
akutte vedligehold baseres pa oplysninger fra vejmandstilsynet samt ind-
beretninger fra borgere, politi og andre myndigheder. Det ivaerksattes
umiddelbart pé dette grundlag.

Planlagt vedligehold har til formal at opretholde vejens funktion, og be-
vare den i vejen investerede kapital. Det planlagte vedligehold baseres pa
oplysninger indsamlet ved periodiske og serlige eftersyn og ved til-
standsvurderinger.

Vedligehold af vejens ferdselsfrie arealer sker inden for vejbestyrelsens
okonomiske rammer, og ved en prioriteret indsats sikre:

— at tavler og vejinventar kan ses af trafikanterne

— at vegetationen ikke hindrer fri passage

— at der er fri oversigt gennem kurver og til tilsluttede veje

— atrabatterne er i en sddan stand, at de om muligt kan benyttes, nar
trafikanter uforvarende forlader kerebanen, til enten at bringe koreto-
jet til standsning eller bringe dette tilbage pa kerebanen

— at vand kan afledes sa effektivt, at det ikke frembyder nogen fare for
trafikanterne, ikke forvolder direkte eller indirekte skade pa vejanlag-
get, og ikke er til gene eller skade for naboerne til vejen

— at rabatterne giver bilisterne en god oplevelse gennem en blomstrende
vejkant med treeer og buske

— at rabatterne kan fungere som refugier og korridorer for den vilde flora
og fauna

— at vegetation ikke beskadiger vej- og afvandingskonstruktionen.



3. DE FARDSELSFRIE AREALERS KARAKTER OG FUNKTION

3.1 Definitioner

Vejens faerdselsfrie areal opdeles 1 forskellige vejelementer, som vist pa
nedenstdende principskitse.

GROFT HRONERANT
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Figur 1 Principskitse af forskellige vejelementer

Vejkant er en felles betegnelse for alle de vejelementer, der ligger uden-
for det yderste befaestede areal. Midter- og skillerabatter samt dele- og
midterheller er en del af det faerdselsfrie areal, men ikke omfattet af be-
tegnelsen vejkant.

For alle gvrige vejelementer henvises til "Vej- og trafikteknisk ordbog"
for en neermere definition.

3.2 Arealernes karakter

Vejens ferdselsfrie arealer er typisk bevokset med greesser og blomster,
traeer og buske.

Arealerne, som kan synes at ligge uudnyttede hen, har stor betydning for
savel miljoet som for trafiksikkerheden og vejteknikken.
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3.2.1 Grasser og
blomster

3.2.2 Treeer og buske

Den overvejende del af de faerdselsfrie arealer er tilsdet med graesser,
hvori en naturlig flora af andre plantearter har indfundet sig. Floraen om-
fatter flere hundrede arter og mange forskellige plantesamfund, og der
kan konstateres forskellige sammensatninger i forskellige omrader af
landet.

Indtil halvfjerdserne blev arealerne ved nyanleg besaet med hejtvoksen-
de graesarter, og disse graesser vil dominere endnu 1 mange &r. For tiden
er minigrasser nesten enerddende ved nyanleg. Minigrasser etablerer
sig langsommere end hgjtvoksende grasarter, men er de forst etableret,
har de en tilfredsstillende erosionsbeskyttende evne.

Indvandring af andre planter sker enten fra eksisterende fre/roddele/plan-
ter i rabatjorden eller ved naturlig frespredning.

Er der ikke plantet treeer og buske pa vejens gronne arealer, indfinder
disse sig ofte pa naturlig vis:

— Selvséede trer og sterre buske, fx elm, ask, tjorn, ren, ahorn, navr,
eg, grépil, bjergfyr og hvidgran, optreeder ofte som sma planter pa
vejkanterne

— Treer og buske med udlgberdannelse eller knopskydende redder, fx
rose, bromber, korbar, havtorn, gyvel samt arter af pil og poppel er
ogsé almindelige og kan give problemer i forhold til asfaltbeleegnin-
gen.

Vedrerende beplantning med traeer og buske langs vejene henvises til
vejreglerne for beplantning.

3.3 Arealernes funktion i forhold til trafikken

3.3.1 Frie oversigter

3.3.2 Risiko for pé-
karsel
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De fardselsfrie arealer har vej- og trafiktekniske funktioner som:

— at tilvejebringe oversigt, vejafvanding og sidestoatte

— at give plads til feerdselsafmaerkning og til henstillen af nedstedte ko-
retojer

— at vaere undvigeareal 1 uheldssituationer

— at yde det frie rum, der psykologisk ber vere mellem trafikken og
vejens omgivelser.

De fardselsfrie arealer vedligeholdes saledes at disse funktioner sikres,
og sdledes at arealerne ikke skaber problemer for trafikanternes sikkerhed
og fremkommelighed.

De fardselsfrie arealer vedligeholdes (slas), si oversigten opretholdes
efter det trafikale behov, og séledes at kravene i vejreglerne for trafikare-
aler overholdes.

Arealer, hvor der erfaringsmessigt kan vere oget risiko for pakersel af
dyr, vurderes med hensyn til ekstraordinzr slaning, beskering og faeld-
ning.

Mange dyr felger sarlige ruter (dyreveksler) under deres vandring. Hvor
disse ruter krydser veje, er der oget risiko for pdkersel.



3.3.3 Oversigt til
afmaerkning

3.3.4 Rabatters funk-
tion som nedspor

3.3.5 Ledelinjer

3.3.6 Frit rum

3.3.7 Vejens kon-

struktion og afvan-
ding

Afmerkninger — herunder kerebaneafmarkninger — gores synlige for
trafikanterne.

Det frie syn til tavler og baggrundsafmaerkning samt til reflekser pa kant-
afmaerkning sikres ved vedligehold af de faerdselsfrie arealer og evt. be-
skaring pa naboarealer med beplantning jf. 3.3.5.

Oversigtsarealet afgrenses jf. vejregel for ferdselstavler, hefte 0, Gene-
relt.

Rabatarealerne kan, hvor der ikke findes nedspor, benyttes til at henstille
havarerede koretgjer eller som undvigeareal i1 uheldssituationer. Vedlige-
hold af rabatterne sikrer at trafikanterne kan bruge rabatten hertil, og at
der ikke er skjulte hindringer derfor.

Rabatter vedligeholdes sé ledelinjernes trafiksikkerhedsmaessige effekt
ikke forringes.

Beplantning og vejens udstyr i rabatten kan indga som en del af vejens
optiske ledelinje.

De fardselsfrie arealer vedligeholdes, saledes at det frie rum jf. vej-
reglerne for trafikarealer er til stede.

Dette geelder bdde med slaning af lav vegetation, der hanger ud over
karebanen, og med beskering af hgjere traeagtig vegetation.

Safremt beplantningen er placeret pa naboarealer kan vejbestyrelsen
kraeve, at den pagaldende nabo selv lader arbejdet udfere. Safremt dette
krav ikke er efterkommet indenfor en fastsat frist, kan vejbestyrelsen lade
arbejdet udfere ved egen foranstaltning pé ejerens bekostning.

De ferdselsfrie arealer indgér som en del af vejens konstruktion i forbin-
delse med afvanding, samt ved at give sidestotte til vejen, men ogséa ved
at veere det sted hvorfra vegetationen kan nedbryde vejkonstruktionen.

Vedligehold af rabatter, trug og grofter sikrer, at vand bortledes fra ferd-
selsarealernes overflade og barende underbygning.

Dranes vejanlaegget ikke tilstreekkeligt, kan dette nedsatte vejens bare-
evne og bl.a. medfere s@tninger, revner, krakeleringer og sporkering.

Langs vejstraekninger, hvor vejgroften efter steerk nedber eller tebrudspe-
rioder er meget vandferende, kan kraftig vegetation eller tilstopning af
gennemleb og underleb fa alvorlige konsekvenser ved opbladning eller
oversvemmelse af tilstadende arealer og/eller af vejarealet.

Vegetation som hestehov, agerpadderokke o.a. ber forhindres i at brede
sig ind i1 og under vejbelagninger.

Der bor ikke benyttes pesticider til bekaempelse af uensket vegetation iht.
"Aftale om fortsat afvikling af brugen af plantebeskyttelsesmidler pa of-
fentlige arealer”, dateret 29. marts 2007. Jf. aftalen kan der midlertidigt
anvendes plantebeskyttelsesmidler pd begrensede omrader, hvor det er
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3.3.8 Sneleg

pakravet for at undgéd vasentlige sikkerhedsmaessige eller driftsmassige
problemer. Dette forudsatter dog, at der foreligger en plan for afvikling,
og den forvaltende myndighed arbejder aktivt for at afvikle brugen af
plantebeskyttelsesmidler.

Der henvises 1 gvrigt til "Handbog for drift af veje og stier”, kapitel 5 om
ukrudtsbekaempelse.

Vegetationen pd de faerdselsfrie arealer kan danne et lefelt, hvor sne kan
lejre sig under snevejr eller fygning. Det kan, afthangig af vejens forleb i
forhold til vindretningen og det omgivende terran, skabe drivedannelse
pa kerebanen.

Arealer slas for at undgd sneleg, hvor dette erfaringsmassigt giver pro-
blemer.

3.4 Arealernes funktion i forhold til naturen

3.4.1 Flora

3.4.2 Fauna
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Vi har i Danmark ca. 55.000 km vej i1 det 4bne land, hvor vejkanter med
et samlet areal svarende til Langeland, henligger som natur eller naturlig-
nende tilstand.

Vejkanterne har en meget stor betydning for den vilde flora og fauna, idet
de fungerer som levesteder for planter og dyr, der ikke er plads til i det
dyrkede land pa grund af intensive driftsformer. Vejkanternes betydning
er gennem arene steget i1 takt med tilbagegang af enge, overdrev og mo-
ser. Vejkanterne er blevet en vigtig erstatningsbiotop for disse naturty-
pers plante- og dyreliv.

Vejkanterne fungerer ogsé som biologiske forbindelseslinjer mellem be-
standene pa de forskellige levesteder og letter spredningen for flora og
fauna. Det er derfor vigtigt for planter og dyr, at plejen af disse arealer
udferes med tilstreekkeligt hensyn, saledes at livsforlebene kan gennem-
fores relativt uforstyrret.

Vejkanterne har meget forskellige jordtyper og klimatiske betingelser, og
spander fra de helt torre til de udpreegede vade, og fra de helt lysabne til

de staerkt skyggede omrader. Floraen pa vejkanterne har tilpasset sig det-
te og omfatter flere hundrede arter. Der er saledes stor forskel pé floraen

pa de forskellige vejkanter og i de forskellige omrader af landet.

Vejkanterne har stor betydning for en reekke fuglearters overlevelse. Fx
er sanglaerken, der er den talrigeste fugl 1 vejkanterne, bade athengig af
arealerne til fodesogning og som ynglested. Slas vejkanterne 1 ynglepe-
rioden april-juli vil mange reder blive edelagt, og de resterende blive
udsat for gget tabsrisiko, dels fordi de blottes for rovdyr, og dels fordi det
@ndrede miljo kan fa fuglene til at opgive rederne.

Insekterne er en meget overset gruppe bade med hensyn til deres betyd-
ning for artsrigdommen og deres okologiske funktion. Der er 18-20.000
insektarter i Danmark. Langt de fleste af disse er nyttige, og kun ganske
fa optreeder som skadedyr. Sommerfugle, bier og andre insekter lever af
vejkantens blomsters nektar og pollen. De bestover disse blomster og be-
keemper 1 udstrakt grad skadedyr. Mange insekter udger en vasentlig



3.4.3 Pleje

faktor ved nedbrydning og omsatning af dedt organisk materiale, og ud-
gor selv et helt nedvendigt fedegrundlag for fugle. Vejkanternes gronne
arealer og levende hegn har séledes en indirekte skonomisk vardi 1 det
dyrkede land, idet de er tilholdssted for mange naturlige fjender for
skadedyr.

Vejkanterne har en stor bestand af mus og andre af markens smadyr, der
benytter vejens arealer til overvintring. Disse dyr er vigtige fodekilder for
bl.a. tdrnfalke, musvéger og fjeldvager, som jager langs vejene.

For at bevare vejkanterne som artsrige samfund er det nedvendigt med en
vis regelmaessig slaning. En sddan slaning muligger bevarelse af serlige
plantesamfund, der ellers vil kunne gro til med "sterkere" planter. I nogle
egne af landet udger vejkanterne de sidste levesteder for lyskrevende
vilde planter, som fx tjerenellike.

Vejkanternes gracsarealer bor generelt sls 1 gang om aret i efteraret for
at fremme en stor variation af blomster. Ved at slé vejkanterne om efter-
aret fremmer man generelt floraen mest og skader faunaen mindst.

Undlades sléning, vil der udvikles artsfattige samfund med dominans af
nogle fa arter. Disse arealer vil ofte udvikle sig til krat og derefter springe
i skov.

Det er ikke alle plantearter, der fremmes med en sen slaning. Engarterne
sikres de bedste vilkdr ved en sommerslaning, og pd naringsrige arealer
vil en sommerslaning med fjernelse af den afslaede vegetation langsomt
kunne mindske neringsindholdet, hvilket vil fremme mangfoldigheden af
vilde planter.

Det er vigtigt altid at bevare nogle usldede partier, fx:
— Langst vak fra vejen

— Op mod eller mellem beplantningerne

— Hele vejkanten langs en mindre vejstreekning.

Figur 2 Vejkant med sldede og usldaede partier
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Slaningen ber tilretteleegges sdledes, at der til stadighed findes en varia-
tion af sldede og usldede partier langs en vejstrekning. Det ber ikke vaere
de samme arealer, som lades uslaede fra ar til ar.

Skille- og midterrabatter, der er smallere end 1,5-2 m, kan vedligeholdes
uden serlige hensyn til flora og fauna.

Der bor ikke benyttes gadskning ved pleje af de faerdselsfrie arealer, da
det har en skadelig virkning for diversiteten af flora og fauna.

3.5 Arealernes funktion i forhold til naboerne

3.5.1 Flyvehavre
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Vejkanterne udger grensen mellem det trafikerede areal og naboerne.
Vedligehold af vejkanterne er saledes med til at praesentere vejen overfor
naboerne samt sikre et godt naboskab.

Bekendtgorelse nr. 864 af 10. september 2009

§1. Ejeren eller brugeren har pligt til at holde alle dyrkede og udyrkede
arealer fri for flyvehavre. Ved flyvehavre forstas planter af Avena fatua
L., A. sterilis L., A. ludoviciana Dur. og andre vildtvoksende etarige hav-
rearter, der har lgsningslag ved grunden af en eller flere kerner i smaak-
set.

Stk. 2. Denne bekendtgerelse gelder for alle ubebyggede og ubefastede
arealer.

Stk. 3. Pligten til at holde alle dyrkede og udyrkede arealer fri for flyve-
havre gelder ogsa for offentlige myndigheder.

Kilde: BEK nr. 864 af 10. september 2009
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Figur 3 1. Draphavre 2. Flyvehavre 3. Almindelig havre

1. Draphavre; Almindelig pd vejkanter. Aflang top af ret smd, glinsende
smdaks og kun én synlig stak (borsteformet vedhceeng pd avner) pd hvert
smaaks.

2. Flyvehavre, Temmelig almindelig ukrudtsplante i kornmarker og pd vej-
kanter (iscer forkanten). Bredere top med 2-3 meget lange stakke pd hvert
smdaks og forneden hdrede avner.

3. Almindelig havre; Almindeligt dyrket. Bredere top med kun én stak pr.
smdaks og ingen hdr pd avnerne.



3.5.2 Krydsbestov-
ning

3.5.3 Frospredning

Flyvehavre bekampes ved bortlugning, athugning eller jordbehandling.
Bortluget eller athugget flyvehavre bortskaffes ved efterfelgende af-
brending, og anvendte redskaber og seekke mv. renses.

Flyvehavre kan om nedvendigt bekeempes med pesticider, ved sprgjtning
om fordret med et middel anerkendt til bekampelse af flyvehavre.

Vejledning i bekaempelsen kan fas 1 Plantedirektoratet.

Erfaringen viser, at flyvehavre undertiden forveksles med uskadelig
draphavre (se figur 3).

Nogle af de planter, der vokser pé vejkanterne, er vildformer eller forvil-
dede kulturformer af urteagtige markafgreder. De mest betydningsfulde
af disse er for veletablerede vejkanters vedkommende: Vild gulerod, klo-
verarter, sneglebalgarter og en raekke kokken- og krydderurter samt for-
skellige graesser, isa@r rapgreesarter. Hvor disse planter optrader i storre
mangder 1 nerheden af freafgreder, vil der vare risiko for, at der ved
krydsbestovning sker en verdiforringelse af freafgreden enten ved en
mindre freproduktion eller ved en produktion af ringe kvalitet.

For nyanlagte vejkanter kan en voldsom tilstedeverelse af agerkal eller
forvildede kulturformer af kal de forste ar betyde en risiko for krydsbe-
stovning med kélrabi, raps, rybs og turnips.

For at begrense omfanget af krydsbestovning, skal vejbestyrelsen, iht.
skrivelse fra Transportministeriet til Dansk Landbrug af 28. april 2009,
foretage en konkret vurdering af behovet for grassldning pa en given
streekning og 1 givet fald efter rettidig anmodning fra frograsejeren sla
denne. Vejbestyrelsen kan ikke opkrave betaling for slaning af rabatter
ud for fremarker.

Det er pé denne baggrund ministeriets opfattelse, at Vejdirektoratet som
vejbestyrelse og ejer af vejarealerne, i et vist omfang er forpligtet til at
vedligeholde rabatterne. Vejdirektoratet skal foretage en konkret vurde-
ring af behovet for greesslaning péd en given straekning og 1 givet fald efter
rettidig anmodning fra fragreesejeren sld denne.

Det er derfor ministeriets opfattelse, at Vejdirektoratet som vejbestyrelse
ikke lovligt kan opkrave betaling for slaning af rabatter ud for fremarker.
Kilde: Skrivelse fra Transportministeriet til Dansk Landbrug af 28. april 2009

Ved fromarker forstas alene marker med freafgreder eller marker med
afgrader, der er bestemt til froafgroder det naste ir. Arealer med korn

eller grees til foder hhv. industriel anvendelse betegnes ikke som fremar-
ker.

Blomster og graesser pa vejkanterne spredes kun i begrenset omfang til
haver og dyrkede marker. Dette skyldes dels forskellen i veekstvilkarene,
herunder sadskifte pd markerne, og dels at der pa disse naboarealer sad-
vanligvis foretages en generel mekanisk eller kemisk ukrudtsbekaem-
pelse.

De arter, der hyppigst veekker naboers irritation, er agertidsel og maelke-
bette. For begge arters vedkommende fremmer slaning spredningen. For
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3.5.4 Kempe-bjerne-
klo

3.5.5 Brandfare
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agertidsel ved foreget dannelse af udlebere, og for malkebette ved
fremme af frosatningen.

Bekampelse af keempe-bjerneklo ber primert ske mekanisk. Kempe-
bjerneklo ber bekampes ved afthugning, opgravning eller fraesning/plej-
ning af jorden. Athugges kempe-bjorneklo ber dette ske inden planten
setter skeerm. Fraskaerme og ansatser til skeerme ma ikke knuses men ber
indsamles og breendes som flyvehavre.

Forudsat at der foreligger en plan for afvikling, kan kaempe-bjerneklo
bekempes med plantebeskyttelsesmidler, jf. ”Aftale om fortsat afvikling
af brugen af plantebeskyttelsesmidler pd offentlige arealer”, dateret 29.
marts 2007. Bekaempelsen skal foretages 1 overensstemmelse med
”Anbefalinger vedrerende bekempelse af Kempe-bjerneklo”, som findes
pa Miljestyrelsens hjemmeside.

/

Figur 4 Kecempe-bjorneklo Almindelig bjorneklo

Brande pd vejkanterne mé antages primert at vare fordrsaget af cigaret-
ter, der er smidt ud af biler eller pga. bilers katalysatorer, der nar en me-
get hgj driftstemperatur. Mest brandfarlig er lyng, samt tert graes i for-
arsmanederne.

Brande udger forst og fremmest en fare ved at de kan brede sig til nabo-
arealer: Skov, hede, marker og beboelse.

Hvor en sddan brandfare er realistisk, foretages der slaning af vejkanten.

Pé udsatte steder ber det overvejes at &ndre vegetationen til noget mindre
brandfarligt.



3.5.6 Fredede arealer Pé vejarealer, der gennemlgber fredede eller fredningsmeessigt vaerdi-
fulde omréder, tilpasses vedligeholdsformen s& den tilgodeser disse inte-
resser.

3.6 Arealernes funktion i forhold til sestetik

3.6.1 Landzone Vejenes gronne arealer udger en stor del af naturoplevelsen i det dyrkede
landskab og har dermed stor @stetisk vaerdi og betydning for landskabets
udseende. De fleste mennesker opfatter umiddelbart en blomstrende vej-
kant som et positivt syn.

Figur5  En blomstrende vejkant

Ved rastepladser, parkeringspladser o.1. indtager de fardselsfrie arealer
en anden funktion, idet de benyttes til spisning, leg og andet ophold. Af
hensyn til dette kan der vare behov for en "byzonepleje" med et jevnt
kortklippet graesteppe, der gor arealerne mere brugervenlige og lettere at
renholde.

3.6.2 Byzone Vejkanterne 1 byzone udger en naturlig forleengelse af villahaverne og

parkerne. De fleste mennesker vil kun opfatte vejkanter, holdt som vel-
plejede forhaver, som et kent syn og som en del af bybilledet.
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4. SLANING

4.1 Planlaegning

4.2 Registrering

4.2.1 Trafikken

4.2.2 Naturen
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Vejmyndigheden udarbejder en plan for slaning af vejkanter samt skille-
og midterrabatter saledes at arealerne bedst muligt kan opfylde deres
funktion, som angivet i kapitel 3.

Idet forholdene langs vejene varierer, tages der individuelle hensyn til
hvilken funktion, der er vigtigst pa hver enkelt vejstrekning, og der gen-
nemfores en tilpasset sléning svarende hertil.

Det er sdledes nodvendigt at gennemfore en planlegning af hvor de trafi-
kale forhold kreever slaning, hvor hensyn til flora og fauna krever sla-
ning og hvor astetiske, lovmaessige og andre hensyn krever slaning.

Planlegningen af sl&ningsarbejdet ber bygge pa en registrering af, hvor
der er:

— Serlige trafikale forhold

— Serlige hensyn at tage til flora og fauna

— Astetiske, lovmassige og andre hensyn at tage.

Pé dette grundlag udarbejdes en vedligeholdelsesplan, hvoraf det frem-
gér, hvorndr de forskellige arealer slas. Afhangig af ekonomien kan den
generelle slaning af vejkanterne gennemfores med mellem 1 og 5 ars
intervaller, eller det kan besluttes at lade dele af vejkanten springe i skov
(krat).

Vejkanter samt skille- og midterrabatter bor kun slds om sommeren, sd-
fremt det er nedvendigt for at opfylde kravene i kapitel 3.

Det registreres, hvor det af fremkommeligheds- eller trafiksikkerheds-
hensyn er nadvendigt at sld vejkanterne, samt hvornér slaning kan ventes
pakraevet.

Slining pa grund af Anbefalet tidspunkt

Fri oversigt Kan ske hele éret

Oversigt til afmaerkning Kan ske hele éret

Rabatters funktion som nedspor  Ber ske forsommer og efterar
Frit rum Bor ske forsommer og efterar
Vejafvanding/-konstruktion Bor ske forsommer og efterar
Snelaeg Inden vinteren.

Det registreres og anferes pa biologisk vejkort, hvor der af hensyn til
flora og fauna vises sarlige hensyn ved slaning, samt hvilke hensyn der
tages. Registreringen kan ske ved henvisning til seerlige biotoper samt
ved anforelse af serlig bevaringsvaerdig flora eller fauna.



4.2.3 Naboer

Pé ovennavnte arealer ber princippet om at lade uslaede partier std om
efteraret ogsa folges, med mindre det er registreret, at andre hensyn fol-
ges.

Naturkyndige folk fra vejmyndighedernes relevante afdelinger eller folk
fra naturorganisationerne kan relativt hurtigt udpege de interessante
strekninger og gennemfore kortlaegningen af vejkantens flora og fauna.

Slaning ber af hensyn til flora og fauna generelt udferes 1 gang hvert
efterar. Det er vigtigt at efterlade uslaede partier som beskrevet under
punkt 3.4.3 samt 4.3.2.

Folgende undtagelser fra nevnte slaning kan navnes:

Engvegetation ber slds hvert dr, primo juli

Overdrevsvegetation ber kun slas hvert 2. til 5. efterar

Neringsrige arealer ber slds 1 gang hvert efterar samt i begyndelsen af
juli hvert 5. ar

— Arealer med lyng ber plejes som de tilstadende hedearealer.

Engvegetation bestér af et hojt antal lavtvoksende, lyskravende gras- og
urtearter. Engvegetationen kreever hgj jordbundsfugtighed.

Vegetationen pa strandenge bestér af lavtvoksende, lyskraevende og salt-
tdlende grees- og urtearter.

Overdrevsvegetation bestar af gras- og urtearter, som kan gro pé ofte
torre arealer. Overdrevsvegetation kan ogsé omfatte spredte treeer og bu-
ske.

Arealer, der af gkonomiske eller andre grunde ikke slas hvert efterar, ber
slds inden vinter med et interval pd mellem 2 og 5 ar. Hvis dette ikke
gores, bor arealet skifte status fra grasareal til buskareal, og sléning op-
hore.

Hvor der er registreret serlige naturmeessige interesser, ber slaning til-
passes disse og ikke undlades af skonomiske arsager.

Arealerne, som ikke slés, vil med tiden udvikle sig til artsfattige sam-
fund, men vil samtidig vaere med til at sikre, at de ovrige arealer kan slés
regelmeessigt, séledes at artsrige samfund kan bevares pa disse arealer.

Det registreres hvor hensynet til naboarealer (herunder lovmaessige hen-
syn) kraever sarlig slaning. Denne registrering vil @ndres r for ar, forar-
saget af @ndrede afgroder, samt evt. ®&ndret vegetation 1 vejkanter.

Vejbestyrelsen ber ved samarbejde med lodsejerne og deres foreninger

sikre, at denne registrering er sket for alle arealer, inden sl&ningen ivaerk-
sa&ttes.
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4.2.4 Fstetik

4.3 Slaning i landzone

4.3.1 Tidspunkt

4.3.2 Metoder og
omfang
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Slaning pa grund af Anbefalet tidspunkt

Krydsbestovning Bor ske umiddelbart inden blomstring
Frespredning Bor ske umiddelbart inden blomstring
Kampe-bjerneklo Kan ske hele aret

Brandfare Bor ske inden forér

Fredede arealer Serlige krav.

Der registreres rastepladser, parkeringspladser, steder med behov for
serligt renhold samt bymaessige arealer, hvor vejkanterne ber holdes med
et jeevnt kortklippet grastappe.

Slaning i landzone omfatter alle arealer uden for byernes byzoneskilt,
bortset fra arealer der af servicehensyn holdes med et jeevnt klippet gras-
teeppe. Ved slaning i landzone tages vidtgdende hensyn til miljoet.

Slaning 1 forsommeren igangsattes sé sent som muligt, men ber, hvor der
er ferietrafik, afsluttes inden denne.

I perioden indtil 15. september udferes yderligere slaning, hvor hensyn til
trafik, sikkerhed og naboer gor dette pakraevet, samt af hensyn til naturen
(neeringsrige arealer samt arealer med engbevoksning).

Efter 15. september slds der af hensyn til naturen samt af trafik-, brand-
og afvandingsmassige hensyn.

Rabatter og vejkanter slds kun i det omfang det er nedvendigt for at op-
fylde arealernes funktion, i forhold til trafik, natur, naboer og @stetik,
som beskrevet i kapitel 3.

Trafikale hensyn kan saledes ikke begrunde en generel slning af vej-
kanter i delvis eller fuld bredde eller slaning for markering af grofte-
kanter.

Klippehgjden ber vare over 10 cm, idet lavere klippehojde risikerer at
blotlegge jorden.

Ved forsommerslaning af hensyn til trafikken slds en maksimalt 52-1 m
bred bremme langs beleegningskant, séledes at kantpelenes reflekser
holdes synlige.

Slaningen foretages ikke nedvendigvis bag kantpele, og ber ikke vaere
lavere end de trafikale hensyn kreever det.

Ved sommerslaning ber der af hensyn til floraen benyttes maskiner, der
ikke knuser vegetationen. Det afsldede materiale ber fjernes, nar det er
blevet tort og blomsterne har kastet fro, ellers vil den underliggende ve-
getation blive kvalt.



4.4 Slaning i byzone

4.4.1 Tidspunkter

4.4.2 Metoder og
omfang

Ved efterarssldning, samt ovrig slaning af hensyn til naturen, slés vej-
kanterne aldrig rent. Der efterlades altid usldede omrider — fx hele vej-
kanten eller arealet op mod eller mellem beplantningerne — pa omkring
20% af vejkantens areal. De uslaede arealer fordeles over hele straeknin-
gen og efterlades af hensyn til faunaens overlevelse. Det ber ikke vere de
samme omrader, som holdes uslaede fra ar til ar.

For at sikre en variation af sldede og uslaede partier fra ar til ar kan vej-
kanten inddeles i et antal jevnt — men naturligt og @stetisk — fordelte
delstraekninger, hvor man skiftevis — med 3-5 ars intervaller undlader at
sl& hele vejkanten.

Slaning i byzone omfatter alle arealer inden for byernes byzoneskilt, samt
ovrige arealer, der af servicehensyn holdes med et jevnt klippet graes-

teppe.

Hvor ingen s@rlige miljomassige hensyn har forrang, slas vejkanterne i
byzone af @stetiske arsager, men saledes at de trafikale hensyn til hver en
tid er opfyldt. Hvor s@rlige miljehensyn har forrang, slas som for land-
zone.

Slaning gennemfores efter behov.

Slaning gennemfores med de metoder og klippehojder arealet og dets
brug tilskriver.
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5. REPROFILERING

5.1 Generelt

Vejmyndigheden sikrer til stadighed, at de feerdselsfrie arealer — herunder
specielt rabatter, grofter og trug — vedligeholdes pa en made, sa vejele-
menterne altid er 1 en trafiksikkerhedsmassig forsvarlig stand, og at ele-
menternes afvandingsmassige funktion bevares.

Da vejkanterne dagligt pavirkes af trafik, vejr og andre faktorer, er en
lobende kontrol og udbedring af skader nedvendig. Specielt efter langva-
rige regnperioder og efter skybrud er der behov for en gennemgang af
yderrabatter og grofter, sd vandforarsagede skader kan udbedres inden de
udvikler sig.

Regnvandsbassiner kraever ogsa — om end kun undtagelsesvis — reprofile-
ring. Vejreglen om afvandingskonstruktioner beskriver ogsé drift af regn-
vandsbassiner.

5.2 Rabatter og grefter

5.2.1 Generelt

5.2.2 Skader
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Rabatten afleder vandet fra vejens overflade og leder det til trug eller
groft, med mindre der mellem rabat og vejbefastelse er udfert en vand-
rende.

Det vand, der siver gennem vejens og rabatternes overflade, afledes gen-
nem vejens bundsikringslag til dreen eller groft, og fores via ror eller
groft til recipient. Vand fra vejens nermeste opland kan ogsa stremme til
vejens dran og grofter.

"Vandferende grofter" indgar i et storre vandafledningsanleg, som ikke
alene er rettet mod vejen og dens konstruktion, men som ogsa forer vand
fra naturlige vandleb. Vandlebsvandet ledes pa kortere eller l&ngere
streekninger 1 grofter, som er anlagt langs vejen, indtil vandet pd passende
steder kan ledes til andre grofter, ledninger eller til recipient.

Hvor vandlegbsvand feres via vejens vandafledningsanlaeg, betragtes an-
laegget som et vandleb med de forpligtelser dette medferer i henhold til
Vandlebslovens bestemmelser. Se i gvrigt vejreglen om afvandingskon-
struktioner.

Pé grund af vintergrusning, sand-/jordfygning, tabte materialer samt ned-
brydning/kompostering af afslaet materiale vokser rabatter og heller 1
tidens lob.

Korsel i rabatterne, is@r umiddelbart langs belegningskanten, skaber en
fordybning, hvor der kan sta vand, som siver ned i barelaget, ligesom
fordybningen er til fare for trafikken.

Hgje rabatter kan bidrage til dannelse af langsgéende erosionsrender,
som opstar, ndr vandet ikke straks ledes til groft eller trug, men i stedet
lober langs vejkanten.



5.2.3 Krav

5.2.4 Afhjelpnings-
metoder

Nér vand leber fra rabat til greft, kan der dannes skyllerender (erosions-
klofter) 1 overgangen mellem rabat og skraning og ned ad grofteskranin-
gen. | forbindelse med kraftige regnskyl udvikler ikke udbedrede skylle-
render sig hurtigt til sterre jordskader.

I rabatten lever muldvarpe og mosegrise, der ved muldskud kan gere
rabatten uegnet for fodgaengertrafik og som sikkert henstillingssted for
havarerede koretojer.

Rabatter

Rabatten ber ikke blive sa hej, at vandet umiddelbart efter regnvejrets
afslutning star mere end 1 m ind pa kerebanearealet, og ber ikke vare
mere end 30 mm under belegningskant, idet dette kan veere til fare for
iser cyklister.

For at sikre at vandet hurtigt ledes fra rabatten til trug eller groft uden at
opblade rabatten, og for at sikre en jeevn overflade, der kan betraedes
uden vaesentlig fare, ber rabattens overflade halde vak fra vejen med
mellem 30 og 100 %g.

Rabatten holdes jeevn og med en tilstraekkelig bareevne til, at det ikke er
risikabelt at trafikere rabatten. Séfremt det gennem kortere perioder ikke
er tilfeldet, afmerkes der med advarselstavle A 35, "Farlig rabat", med
angivelse af arsag, jf. bekendtgerelse nr. 783 af 6. juli 2006 om anven-
delse af vejafmerkning.

Hjulspor 1 kerebanekant og rabat, skyllerender, muldskud og andre natur-
eller trafikforvoldte niveauforskelle i rabatten udjaevnes, inden de bliver
til fare for trafikken eller vejens bareevne.

Hvor rabatten kan forventes benyttet til fodgaengertrafik, ma der ikke
forekomme ujevnheder, som kan vare til fare for fodgengerne. Huller,
render og muldskud udjaevnes straks. Det gverste muldlag ber vare sa
fast, at fodgaengere ikke synker i. Det mé forventes, at fodgaengere ved
faerden i rabatten er opmeaerksomme pa mindre ujeevnheder.

Ubefastede heller ber ikke blive sd hgje, at det — selv med hyppig graes-
sléning — er vanskeligt at sikre synligheden af lavtsiddende vejvisnings-
eller feerdselstavler.

Grefter

Grofter holdes med et hydraulisk profil, der er tilstrekkeligt til at aflede
vandet, siledes at det ikke treenger ind 1 vejens barelag, eller oversvem-
mer vej eller tilgrensende arealer.

Groftebund ber vare ca. 50 mm under bundleb, i gennemleb og under-

lob, s det undgés, at jord og andet fores ind i reret og tilstopper det. En
banket foran indlebet, udfert med lille fald bort fra denne, letter oprens-
ning.

Huller og render i rabattens overflade samt for lav rabat kan normalt re-
tableres ved tilfyldning med muld eller grus og eventuel komprimering.
Til retablering kan ogsa anvendes tidligere athgvlet rabatjord, evt. op-
blandet med grus.
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Hvor ujevnheder fremkommer pa grund af gentagen kersel 1 rabatten, fx
ved sving eller tilstedende veje, kan der foretages en tilfyldning med et
korestabilt materiale.

Hvor kerestabilt materiale ikke er nok til at hindre tilbagevendende ska-
der kan vejkanten forsteerkes med rabatarmering i form af betonarme-
ringssten, armeringsmatter af plast eller lignende.

Hvor regnvand eller andet afstreammende vand har fordrsaget skylleren-
der 1 grefteskraning og rabatoverflade, udbedres disse enten ved at for-
hindre vandets lgb det pagaeldende sted, eller ved at sikre at vandet laber
pa eller gennem materialet uden at fjerne dette. Der kan hertil benyttes
filtergrus, afdekket med sten 1 en storrelse, der ikke flyttes af vandet.
Hvis dette ikke er tilstreekkeligt eller er @stetisk uforsvarligt, mé det
overvejes at etablere dren og/eller rorlegning af renden.

Hvor rabatten er for hgj til at sikre afvandingen, athgvles eller frases op-
timalt profil lidt under kerebanekant og med haldning mod greft.

Hvor greftens hydrauliske profil er blevet for lille, til at lede vandet bort
under storre tobrud eller lignende, oprenses bund og evt. skraninger.

Ved sével afthevling af rabatter som ved oprensningen af grofter fjernes i
vid udstraekning vegetationen samt en del af veekstlaget, og athjelp-
ningsmetoderne er sdledes et kraftigt indgreb 1 floraens og faunaens livs-
betingelser. Samtidig eges erosionsproblematikken, idet rabat og grofte-
skrdninger uden vakstlag let eroderes ved selv mindre vandmangder.

Det sikres derfor, at der efter rabatathevling og grefteoprensning er et
muldlag tilbage, hvori der kan genskabes en naturlig vegetation, som
ikke bor etableres ved saning af gras, men ved udnyttelse af det naturlige
fradepot i jorden. Safremt athevling eller oprensning gér helt ned 1 rdjor-
den, bor der udlegges et muldlag af det athevlede materiale 1 mindst

50 mm lagtykkelse.

Afhgvling af rabatter og oprensning af grofter ber foregé pa et tidspunkt,
hvor vegetationen hurtigt retablerer sig. Arbejdet ber udferes 1 perioder,
hvor dagtemperaturen er mindst 8 - 10° C og graesset er i vaekst. Arbejde
1 tarkeperioder bar undgés. Oprensning af grofter ber undgas 1 fuglenes
yngleperiode april - juli.

5.3 Regnvandsbassiner

5.3.1 Generelt
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Regnvandsbassiner ber kun oprenses nar de ikke opfylder kravene til
deres funktion eller godkendelsesgrundlaget. Det er enskverdigt, at bas-
sinerne kan indga i landskabet som kompensation for andre vandhuller,
hvor antallet i perioder har veret i tilbagegang pa grund af opfyldning og
afvanding.

Regnvandsbassinerne er en del af vejkonstruktionen, og er saledes ikke
erstatningsbiotoper, men de kan blive smé naturlokaliteter med en vis
astetisk veerdi i1 landskabet samt give levemulighed for en del af det dbne
lands plante- og dyreliv. Regnvandsbassinernes naturmassige vaerdi kan
oges ved, at man haver aflebets kote, undlader at sla vegetationen naer



vandkanten, sikrer skygge pa vandspejlet ved at have traeer pa bassinets
sydside samt lader naturlig bred- og sumpvegetation fa lov til at udvikle

sig.

5.3.2 Skader Regnvandsbassiners profil endrer sig i tidens lob. Bassinets rumfang
bliver mindre, nér afslaet/visnet materiale pa skraninger nedbrydes/kom-
posteres eller bundfaldes 1 bassinet. Ligeledes tilfores bassinet lobende
jord, grus og andre materialer via det vand, som tilledes bassinet. Hvis
bunden haves over niveau for til- og afleb, er det nedvendigt at foretage
en oprensning af bassinet for at undga opstuvning i ledninger og bassin.

5.3.3 Bestemmelser Som udgangspunkt oprenses regnvandsbassinet til de oprindeligt projek-
terede mél og koter.

Hvis der er bestemmelser i godkendelsesgrundlaget, om hvordan bassinet
oprenses, folges disse bestemmelser.

5.3.4 Afhjelpnings- Nér der er behov for at oprense (reprofilere) bassinet, ber dette ske pa

metoder den mest skdnsomme méde. Eventuelt opgraves kun materiale fra bas-
sinets bund, mens skrininger forbliver uendrede. Det er vigtigt ved op-
rensning af bassin at sikre, at bundmembranen ikke beskadiges.

Ligesom for rabatter og grefter ber oprensning/reprofilering af regn-
vandsbassiner forega pa et tidspunkt, hvor den naturlige flora hurtigt re-
tablerer sig. Samtidig ber der tages hensyn til det dyreliv, som holder til
omkring bassinet, sdledes at dette skades mindst muligt.

5.4 Skadedyr i rabat- og greftearealer

Ved skadedyr 1 vejkanterne forstas alene dyr, der kan vare til skade for
vejens konstruktion eller trafikkens fremkommelighed.

Rav og grevling kan bygge deres huler i vejskraninger, ligesom muld-
varp og mosegris kan leve i1 vejkanter og grave deres gange her.

Bek@mpelsen ber kun foregd, sdfremt der konstateres skade eller fare for
vej eller trafikanter, og den foretages af et autoriseret firma eller af per-
sonale, som har erhvervet sig den fornedne tilladelse til at udfere be-
kaempelsen.
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6. JORDIRABATTER

Kapitlet er under revion.

Vejledning kan findes 1 LBK nr. 1427 af 4. december 2009 og BEK nr.
1479 af 12. december 2007.
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7. BEPLANTNINGER

7.1 Beplantningsfunktion

7.1.1 AEstetik

7.1.2 Miljo

7.1.3 Trafiksikkerhed

7.2 Beplantningspleje

Beplantning langs veje har flere formél og funktioner.

Megen beplantning etableres for at skabe smukke veje — dvs. beplantnin-
ger, som sammen med vejkantens graesser og blomster giver en varieret
og positiv oplevelse. Beplantningen er samtidig med til at indpasse vejen
1 — og sammenbinde vejen med — det omgivende landskab.

Beplantningen kan vare med til at forbedre miljoet langs vore veje, men
forkert pleje kan vere med til at skade miljoet. Beplantningen giver dy-
relivet bedre forhold bl.a. fordi der i landskabet skabes sammenbindende
korridorer, som giver bl.a. insekterne mulighed for at komme fra épn bio-
top til en anden. Forkert pleje kan medfere, at skjul og levesteder for fle-
re dyrearter forsvinder.

Treeerne langs vore veje udger 1 visse situationer en risiko for de trafi-
kanter, som kerer vk fra selve vejarealet. Traeer, som er rigtigt placeret i
forhold til vejen, kan pa den anden side vaere med til at forbedre trafik-
sikkerheden ved den sakaldte "optiske ledning" — hvilket betyder, at tree-
erne gor det lettere for bilisten at "aflaese" vejens forleb og udseende
samt "onsket hastighed".

Vedrerende beplantning med traeer og buske langs vejene henvises til
vejregler for beplantning.

Manglende vedligehold af beplantninger, herunder specielt manglende
beskaering af traeer, kan vare til gene eller egentlig fare for trafikanterne.
Det sikres ved beskaring, at oversigtsforhold ved vejudmundinger, kur-
ver og ved vejafmerkning bevares. Beskering sikrer ligeledes, at grene
ikke heenger ind over ferdselsarealet til gene og fare for isaer fodgengere
og cyklister.

Dode trer fjernes, idet nedfaldne grene fra treeerne kan vaere direkte
trafikfarlige.

Plejen tager udgangspunkt i beplantningens formaél, séledes at plant-
ningens enskede effekt opnds sa hurtigt som muligt og vedligeholdes. Af
hensyn til beplantningens mulighed for at udvikle sig, er det vigtigt at
vaere opmarksom pé vedligeholdelsen af de tilstedende arealer, sa be-
plantningen fx ikke skades ved gresslaning eller af sprojtemidler fra neer-
liggende marker.

Ukrudtsbek@mpelse 1 beplantninger er behandlet i Hindbog for drift af
veje og stier, kapitel 5.

Vedrerende pleje af tracer og buske langs vejene henvises til vejregler for
beplantning.
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